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HERKESIN KACTIGI YERE,
KOSARAK GIRENLERIZ...

Degerli okuyucularimiz;

Bundan tam 25 yil 6nce kendini meslegine
adamis goniillii meslektaglarimizin katkilari
ile kurulan ve bugiin iiyelerinden aldig1 gii¢
ile kurumumuzda, ulusal ve uluslararasi
platformlarda ARFF Meslegini temsil eden
Uluslararas1 Havacilik Arama ve Kurtarma
Yanginla Miicadele Dernegi’nin 24. Yilmnin
heyecan1 ve gururunu yasamaktayiz. Bu
amacla her gegen giin birlik ve beraberlik
i¢inde daha da gliclenmemizi saglayan degerli
iyelerimiz; sizlerden almig oldugumuz
destekle  oncelikli  amacimiz ~ ARFF
meslektaslarimizin  sosyal dayanigmasini
ve birlikteligini saglamaktir. Birlikteligin

verdigi enerji ile Meslektaglarimizin 6zlitk Remzi AYTIN
haklarmin  iyilestirilmesi, Meslegimizin Uluslararast
gelisimi, Dernegimizin uluslararas1 arenada ARFF Dernegi
meslegin  Onciisti  olmasini,  Uluslararast v spatim Kurulu Baskan
Otoritelerde taniarak ger(;eklesen

¢alismalara katki sunulmasini, fuar, seminer

vb. organizasyonlara paydas olarak meslegin tanmirligini arttirmak,
kariyer meslek haline gelmesini saglamak temel hedeflerimizdir.
Ulkemizde her y11 5 Mart Diinya ARFF Calisanlar1 Giinii diizenli olarak
farkl: etkinlikler ile kutlanmaktadir.

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi biinyesinde gdrev yapmakta olan
ARFF (Airport Rescue and Fire Fighting - Havaliman1 Kurtarma ve
Yanginla Miicadele) ¢alisanlarinin asil amaci; Uluslararas: Sivil Havacilik
Orgiitii standart ve tavsiyelerine gore havalimani ve yakin gevresinde
meydana gelebilecek hava araci kaza kirim ve yanginlarina, havalimani
icerisinde meydana gelebilecek bina tesis ve ara¢ yanginlarina, son
teknoloji donanima sahip araglar ile hizli ve dogru miidahale ederek can
ve mal kayiplarini en aza indirmektir. Universitelerin ilgili béliimlerinde
gordiikleri egitimler, kurum igi egitimler ve tatbikatlar ile olusabilecek
tim acil durumlar ve havacilik emniyeti i¢in 7 giin 24 saat kesintisiz
hizmetini silirdiirmektedir. Devletinin emriyle Havacilik emniyeti
hizmetinin yaninda gerekli izin, prosediir ve protokoller ¢ergevesinde
olaganiistii durumlar, dogal afetlerde de gérev yapmaktadir.

Kutsal meslegimizin ylizii haline gelen 7 yil 6nce yayin hayatina baslayan
ARFF Dergimiz yine sizlerle bulustu. Bu sayimizda yine sizlerin ilgisini
¢ekecegini diisiindiigiimiiz yurticinden ve yurtdisindan kaza raporlari,
havalimani tanitimlar1, mesleki makaleler, roportajlar, tatbikatlar, sizden
gelenler, 6diillii bulmaca gibi konulari igeren bir sayiyla karsinizdayiz.
Insanlarin karst karsiya kalabilecegi afetlerde kayiplari; akli, ilmi ve
teknolojiyi en etkili kullanarak diisiik seviyelere indirmemiz miimkiindiir.
Egitim almadan, alinan egitimi siirekli tekrarlamadan, kendimizi
yenilemeden, iiretmeden, gelisen teknolojiyi takip etmeden, caga
ayak uydurmadan basarili olamayacagimiz kesindir. Diinyada yapilan
aragtirmalarda egitime 6nem veren, bilingli, kaliteli, hizli dogru miidahale
ile afet ve kazalardaki oliim ve sakatlanma sayilarinda ¢ok biiyiik
diismeler oldugu goriilmektedir.

Bu yayinin ARFF c¢alisanlarina ve tiim acil durum miidahale ¢alisanlarina,
ilgili kurumlarimiza, ilgili alanlarda egitimi veren iiniversite ve
liselerimize, kurtarma faaliyetlerinde bulunan goniillii kurulus ve
vatandaglarimiza faydali olacagini timit eder, Oneri ve elestirilerinizi
bizlere ulastirarak daha miikemmel olma yolundaki g¢aligmalarimiza
sizin de katkida bulunmanizi ‘bir cana dokunmak’ adina atilmis bir adim
olarak gordiigiimiizii bilmenizi isterim.

Saygilarimla...
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BIiZDEN HABERL

ULUSLARARASI HAVACILIK ARAMA VE KURTARMA YANGINLA MUDAHALE DERNEGI
YONETIM KURULU FAALIYETLERIMiZ

(03.07.2022-31.12.2024)
2022 Temmuz

v' Tiirk Ulasim Sendikast Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v’ DHMI Isletme Dairesi Baskan Sn. Kiirsad OZER, Insan Kaynaklari
Daire Bagkani Sn. Cigdem GUVENC ve Pazarlama ve Ticaret
Dairesi Bagkan1 Sn. Baris UDGU ziyaret edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklari Daire Baskan Yardimcisi Sn. Nadir
ARSLAN, Hukuk Miisavir Vekili Sn. Nusrettin ERTEN ve Ankara
Barosu Havacilik ve Uzay Hukuku Kurulu Bagkan1 Av. Sn. Giilsah
YILDIRIM AKYUZ ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Mehmet ATES ziyaret edildi.
v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Fatih CAKMAK ziyaret edildi.

v" Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Kenan CALISKAN
ziyaret edildi.

v' Birlesik Tasimmacililk Calisanlar1  Sendikast Genel Bagkani
Sn. Murat ORAL ziyaret edildi.

v" SHGM Genel Miidiir Yardimeisi Sn. Murat TOPCU ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcist Sn. Erhan Umit EKINCI ziyaret
edildi.

2022 Agustos

v" DHMI Insan Kaynaklari Daire Bagkani Sn. Cigdem GUVENC ve
Mali Isler Dairesi Bagkan Vekili Sn. Giirkan [Than TORAMAN
ziyaret edildi.

v' DHMI Satin Alma ve Ikmal Dairesi Baskan1 Sn. Omer GONUL “
ziyaret edildi.

i \ 2022 Eyliil
v Samsun, Sinop ve Kastamonu Havalimanlar ziyaret edildi.

v DHMI Dernekler Platformu ile bir araya gelinerek ortak talepler
iizerine goriisme saglandi.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Baskan1 Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklari Daire Baskan Yardimcist Sn. Nadir
ARSLAN ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Enes CAKMAK ziyaret edildi.

v Ulastirma ve Altyap: Bakan Damismam Sn. Fikret SENTURK
ziyaret edildi.

v" DHMI Genel Midir Yardimcist Sn. Erhan Umit EKINCI,
Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ve Ugak Acil Durum
Koordinasyon Sube Miidiirii Sn. H. Hakan KARAKUS ziyaret
edildi.

v' Tiirkiye Kamu-Sen Genel Merkezinde gergeklestirilen ARFF Calistayma
katilim sagland.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan1 Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.




2022 Ekim

v Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Kenan CALISKAN
ziyaret edildi.

v' DHMI Dernekler Platformu ile birlikte Genel Miidiirliigiimiiz
ziyaret edildi.

v DHMI Isletme Dairesi Baskani Sn. Kiirsad QZER, Insan Kaynaklari
Daire Bagkan1 Sn. Cigdem GUVENC ve Insan Kaynaklart Daire
Baskan Yardimcist Sn. Nadir ARSLAN ziyaret edildi.

v" Erzurum ve Kars Harakani Havalimanlari ziyaret edildi.

2022 Kasim

v' Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi ve Van Ferit Melen
Havalimanlar1 ziyaret edildi.

v Siirt ve Batman Havalimanlari ziyaret edildi.

v Sirnak Serafettin El¢i ve Mardin Prof. Dr. Aziz Sancar Havalimanlari
ziyaret edildi.

v' Diyarbakir ve Bingol Havalimanlar1 ziyaret edildi.

v" Mus Sultan Alparslan Havalimam ziyaret edildi.

v' AK Parti Adiyaman Milletvekili Milli Savunma Komisyon Baskam
Sn. Ahmet AYDIN ve CHP Izmir Milletvekili Plan ve Biitce
Komisyon Uyesi Sn. Kamil Okyay SINDIR ziyaret edildi.

v DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan1 Sn. Cigdem GUVENC ve
Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan Yardimcisi Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Cengiz PASAOGLU ziyaret
edildi.

v MHPAnkara il Baskani Sn. Dr. Turgay BASTUG, Cumhurbaskanlig
Egitim ve Ogretim Politikalar1 Kurulu Uyesi Sn. Dog. Dr. Kemal
SAMLIOGLU, Ankara Universitesi TOMER Miidiirii Sn. Prof. Dr.
Timur GULTEKIN ve AFAM Miidiirii Sn. Dr. Ogr. Uyesi Nehir
VAROL ziyaret edildi.

v' Igdir Sehit Biilent Aydin ve Agr1 Ahmed-i Hani Havalimanlari

ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcilar1 Sn. Enes CAKMAK ve Sn. Fatih
CAKMAK ziyaret edildi.

v Ankara Esenboga Havalimani Bagmiidiiri Sn. Hamza DEMIR
ziyaret edildi.

v Istanbul Umtas Uluslararast Makina ve Ticaret A.S. firma
yetkilileri Sn. Feridun COSKUN ve Sn. Volkan OZGEN ziyaret
edildi.

v Istanbul Atatiirk Havalimam ziyaret edildi.

v' Tiirk Hava Yollar1 Yonetim Kurulu Bagskan1 Sn. Ahmet BOLAT
ziyaret edildi.

v’ Tekirdag Corlu Atatiirk Havalimani ziyaret edildi.

v Ankara Genglik ve Spor Il Miidiirliigii Spor Hizmetleri Miidiirii
Sn. Soner BASKAYA ziyaret edildi.

v DHMi Strateji Gelistirme Dairesi Bagkani Sn. Ayfer KARA ve
Insan Kaynaklar1 Daire Baskan Yardimecist Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v" Cumhurbagkanligi Personel ve Prensipler Genel Miidiirliigii ziyaret
edildi.




2022 Arahk

v Ankara Gazi Universitesi  Yerleskesinde gerceklestirilen
DHMI Sube Miidiirligii Gorevde Yiikselme Sinavina katilan
meslektaslarimiz ile bir araya gelindi.

v' DHMI Genel Miidiir Yardimeis1 Sn. Enes CAKMAK ziyaret
edildi.

v' DHMI Destek Hizmetleri Daire Baskan Yardimcisi Sn. Yilmaz
BUDUNOGLU ziyaret edildi.

v' DHMI Isletme Dairesi Baskam Sn. Kiirsad OZER ve Insan
Kaynaklar1 Daire Baskan Yardimcisi Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v' AK Parti Antalya Milletvekili Plan ve Biitge Komisyon Uyqsi
Sn. Ibrahim AYDIN ve AK Parti Sivas Milletvekili KIT
Komisyon Uyesi Sn. Mehmet Habip SOLUK ziyaret edildi.

v' DHMI Genel Miidiir Yardimcist Sn. Fatih CAKMAK ziyaret
edildi.

v' DHMI Isletme Dairesi Baskani Sn. Kiirsad QZER ve Insan
Kaynaklar1 Daire Bagskani Sn. Cigdem GUVENC ziyaret
edildi.

v DHMI Isletme Dairesi Baskan Yardimeist Sn. Kerim DEMIR
ve Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan Yardimcist1 Sn. Nadir
ARSLAN ziyaret edildi.

2023 Ocak

v DHMI Genel Miidiir Yardimcist Sn. Enes CAKMAK ve
Sn. Erhan Umit EKINCI ziyaret edildi.

v DHMI Erzincan Yildirrm Akbulut Havalimanm Havacilik
Akademisi tesislerinde gerceklestirilen Kurtarma ve
Yanginla Miicadele Temel Egitimi torenine katilim
saglandi. Basar1 gosteren kursiyerlere dernegimiz
tarafindan plaketleri takdim edildi.

v Sivas Nuri Demirag Havalimani ziyaret edildi.

v' Kayseri ve Nevsehir Kapadokya Havalimanlari ziyaret
edildi.

v" Cumhurbagkanligi Personel Prensipler Genel Miidirligi
yetkililerinden olusan heyet davetimiz lizerine Teknikerlik
siireci Oncesi incelemelerde bulunmak tizere Esenboga
Havaliman1 ARFF istasyonunu ziyaret etti.

v' DHMI Insan Kaynaklari Daire Baskani Sn. Cigdem
GUVENC, Insan Kaynaklar1 Daire Baskan Yardimcist
Sn. Nadir ARSLAN ve Mali Isler Dairesi Baskan Vekili
Sn. Giirkan [Than TORAMAN ziyaret edildi.

v' DHMI Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ve
Ugak Acil Durum Koordinasyon Sube Miidiirii Sn. Hasan
Hakan KARAKUS ziyaret edildi.

2023 Subat

V' Yiiksek Ogrgztim Kurulu Strateji Daire Baskan1 Sn. Zerrin EKiZ
ve Yiksek Ogretim Kurulu Genel Sekreter Yardimcisi Sn. Halil
Ibrahim AYCICEK ziyaret edildi.

v' Asrin felaketinden etkilenen depremzede vatandaslarimiza yardim
eli uzatmak i¢in Tirkiye Tek Yiirek Yardim Kampanyasina katilim
saglandi ve ARFF camiamiz adina AFAD iizerinden 200.000,00 TL
bagista bulunuldu.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Baskani Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.




2023 Mart

v" Yasanan deprem felaketi dolayisiyla Yonetim Kurulu tarafindan
alman karar geregi 5 Mart ARFF Calisanlart Giinii kutlama
programlari iptal edilmigtir.

4 DHMi Insan Kaynaklar1 Daire Bagkani Sn. Cigdem GUVENC ve
Isletme Dairesi Bagkan1 Sn. Kiirsad OZER ziyaret edildi.

V' AK Parti Merkez Karar ve Yonetim Kurulu Uyesi Sn. Metin
KULUNK ve Eski THY Uluslararasi iliskiler ve Ittifaklar Baskani,
Havacilik Hukuku Avukati, Uluslararasi Hava Tastyicilart (IATA)
Egitimcisi Sn. Lale KAPLAN ziyaret edildi.

Malatya ve Elazig Havalimanlar1 ziyaret edildi.

\

v Diyarbakir, Adiyaman ve Sanlurfa GAP Havalimanlar1 ziyaret
edildi.

v' Gaziantep ve Kahramanmaras Havalimanlar: ziyaret edildi.

v Adana Havalimani ziyaret edildi.

v/ Hatay Havalimani ziyaret edildi.

2023 Nisan

v' Ankara Vali Yardimcis1 ve Esenboga Miilki idare Amiri Sn. Murat
SOYLU ziyaret edildi.

v' MHP Gaziantep Milletvekili Sn. Ali Muhittin TASDOGAN ziyaret
edildi.

v DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan1 Sn. Cigdem GUVENC ve
Insan Kaynaklart Daire Bagkan Yardimcisi Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

2023 Mayis

v DHMI Isletme Dairesi Baskami Sn. Kiirsad OZER ve Insan
Kaynaklar1 Daire Bagkan1 Sn. Cigdem GUVENC ziyaret edildi.

v" DHMI Isletme Dairesi Baskan Yardimeist Sn. Kerim DEMIR ve
Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan Yardimcist Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkani Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Fatih CAKMAK ziyaret edildi.

v" Tirk Ulasim Sendikasi Genel Bagskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

2023 Haziran

v Tiirk Ulagim-Sendikas1 tarafindan organize edilen DHMIi nde
faaliyet gosteren dernekler ile istisare toplantisina katilim saglandi.

\

Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Baskan1 Sn. Kenan CALISKAN
ziyaret edildi.

DHMI isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ziyaret edildi.
Kocaeli Cengiz Topel Havalimani ziyaret edildi.

Pegasus Airlines CEO’su Sn. Giiliz OZTURK ziyaret edildi.

DN N NN

Erzincan Yildirim Akbulut, Rize-Artvin ve Trabzon Havalimanlari
ziyaret edildi.

<

DHMI Erzincan Yildirim Akbulut Havalimani Havacilik Akademisi
tesislerinde gergeklestirilen Kurtarma ve Yanginla Miicadele Temel
Egitimi torenine katilim saglandi. Basar1 gosteren kursiyerlere
dernegimiz tarafindan plaketleri takdim edildi.




2023 Temmuz

v DHMI Satin Alma ve ikmal Dairesi Baskan1 Sn. Omer GONUL,
Pazarlama ve Ticaret Dairesi Baskani1 Sn. Baris UDGU ve Insan
Kaynaklar1 Daire Baskan Yardimcist Sn. Nadir ARSLAN ziyaret
edildi.

v Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Kenan CALISKAN
ziyaret edildi.

v' AK Parti Balikesir Milletvekili KiT Komisyon Uyesi Sn. Ali Taylan
OZTAYLAN, AK Parti Bingél Milletvekili Sn. Feyzi BERDIBEK
ve AK Parti Tokat Milletvekili Adalet Komisyonu Uyesi Sn.
Mustafa ARSLAN ziyaret edildi.

v/ 27. Dénem Ulastirma ve Altyap: Bakani, 28. Donem AK Parti
Trabzon Milletvekili, Bayindirlik, Imar, Ulastirma ve Turizm
Komisyon Baskani Sn. Adil KARAISMAILOGLU ziyaret edildi.

v' Tirk Ulasim Sendikasi Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v DHMI Havacilik Egitim Dairesi Baskan1 Sn. Osman SERDAR
ziyaret edildi.

v' SHGM Genel Miidiirii Prof. Dr. Sn. Kemal YUKSEK ve
Havaalanlar1 Dairesi Baskani Sn. Recep USLU ziyaret edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklari Daire Bagkanm Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

2023 Agustos

v' Tiirk Ulasim Sendikast Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v Toplu Sozlesme siirecinde gérev alan Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlig1 Biirokratlar ziyaret edildi.

v DHMI Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ziyaret edildi.

v' Tirk Ulasim Sendikasi Genel Bagkami Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v" DHMI Isletme Dairesi Baskan Yardimeisi Sn. Kerim DEMIR ve
Insan Kaynaklar1 Daire Baskan Yardimcist Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkani Sn. Cigc'l.em"GUVENC,
Satin Alma ve Tkmal Dairesi Bagkan1 Sn. Omer GONUL ve Teftis
Kurulu Bagkant Sn. Erding KAHRAMAN ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Fatih CAKMAK ziyaret edildi.

v' Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi Calisma Genel Miidiir
Yardimecisi Sn. Mehmet BAS ziyaret edildi.

v' Toplu Soézlesme Goriismeleri gergevesinde Calisma ve Sosyal
Giivenlik Bakanligi Biirokratlari, DHMI Yéneticileri ve Ulastirma
Memur Sendikasi ile bir araya gelindi, hizmet kolumuza ait
taleplerimiz bir kez daha iletildi.

v Diinyanin en bilyiik Havacilik Uzay ve Teknoloji Fuar1 Teknofest
Ankara 2023 etkinligine Sivil Toplum Kuruluslari statiisiinde
katilim saglandi.

v' 30 Agustos - 3 Eyliil tarihleri arasinda diizenlenen fuar1 yaklagik
1 milyon kisi ziyaret etti. Fuar boyunca ARFF meslegi lizerine
tanitimlar ve roportajlar gergeklestirildi, paydaslar ile etkilesimler
ve sektordeki diger kurum ve kuruluslar ile temaslar kuruldu.




2023 Ekim

v" 10 Ekim tarihinde Ankara Esenboga Havalimani Kongre Merkezi
Toplant1 Salonu’nda tiiziik tadilat1 ve aidat giincellenmesi giindemi
ile Hava Kurtarma ve Yangin Gorevlileri Dernegi Olaganiistii
Genel Kurulumuz gergeklestirilmistir.

v' DHMI Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ve Ucak Acil
Durum Koordinasyon Sube Miidiirii Sn. Hasan Hakan KARAKUS
ziyaret edildi.

v DHMI Insan Kaynaklari Daire Baskam Sn. Cigdem GUVENC
ve Satin Alma ve Tkmal Dairesi Bagkan1 Sn. Omer GONUL ziyaret
edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimeis1 Sn. Enes CAKMAK ziyaret edildi.

v" Tiirk Ulasim Sendikas1 Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v' MHP Gaziantep Milletvekili ve TBMM Meclis Idare Amiri
Sn. Sermet ATAY ziyaret edildi.

v Ankara Esenboga Havalimani Bagmiidiirii Sn. Hamza DEMIR
ziyaret edildi.

v' Tirk Ulasim Sendikasi Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v" DHMI Insan Kaynaklari Daire Bagkani Sn. Cigdem GUVENC ve
Insan Kaynaklari Daire Bagkan Yardimcisi Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v DHMI Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ziyaret edildi.

v' AK Parti Diyarbakir Milletvekili Sn. Mehmet Galip ENSARIOGLU
ve AK Parti Kocaeli Milletvekili ve AK Parti Genel Merkez Yerel
Yonetimler Bagkan Yardimcist Sn. Cemil YAMAN ziyaret edildi.

2023 Kasim
v DHMI insan Kaynaklari Daire Bagkam Sn. Cigdem pu A RSO
GUVENC ziyaret edildi.

v' 4 Kasmm tarihinde gerceklestirilen DHMI Unvan
Degisikligi ( ARFF Teknikerligi ) stnavina katilim saglayan
meslektaglarimiz ile bir araya gelindi. Sinav sonrasi yemek
organizasyonu diizenlendi.

v Genglik ve Spor Bakanligi’nin Cumhuriyetimizin 100. yilt
kutlamalar1 kapsaminda diizenlemis oldugu “Kamu Spor
Oyunlar1” basketbol bransinda Tiirkiye 5.si olan Bingol
Havalimani Takimi ile bir araya gelindi.

v' DHMI isletme Dairesi Baskan Sn. Kiirsad OZER ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcisi Sn. Fatih CAKMAK
ziyaret edildi.

v' ASELSAN itfaiye Amiri Sn. Muharrem OZSOY ziyaret edildi.

v DHMi Insan Kaynaklari Daire Bagkani Sn. Cigdem
GUVENC ve Satin Alma ve lkmal Dairesi Bagkani
Sn. Omer GONUL ziyaret edildi.

v' DHMI isletme Dairesi Baskan Sn. Kiirsad OZER ziyaret edildi.

2023 Arahk

v' Usak Havalimani ziyaret edildi.
v' Izmir Adnan Menderes Havalimam ziyaret edildi.

v' DHMI Havacilik Akademisi izmir Egitim Tesislerinde diizenlenen
ARFF Seminerine katilim saglandi.

v Canakkale Havalimani ziyaret edildi.

v Izmir Volkan Itfaiye firmas1 ziyaret edildi.

v Balikesir Koca Seyit Havalimani ziyaret edildi.
v’ Balikesir Merkez Havalimani ziyaret edildi.

v Bursa Yenisehir Havalimani ziyaret edildi.




2023 Arahk

v" Nepal ARFF Dernegi Bagkan1 Sn. Madhu Sudan Thapa ile
online toplanti gergeklestirildi. Dernek faaliyetlerimiz hakkinda
bilgilendirme yapilmis olup, ulusal ve uluslararasi alanda
ARFF gelisim projelerimiz, kardes ARFF Dernegi, ARFF spor
organizasyonlari ve ARFF egitimleri tizerine fikir aligverisi yapildi.

v" DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Baskam Sn. Cigdem GUVENC ve
Insan Kaynaklar1 Daire Baskan Yardimcisi Sn. Nadir ARSLAN
ziyaret edildi.

v Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Kenan CALISKAN
ziyaret edildi.

v' Tiirk Ulasim Sendikast1 Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v’ Ankara Esenboga Havalimani Bagmiidiiri Sn. Hamza DEMIR
ziyaret edildi.

v" DHMI isletme Dairesi Bagkani Sn. Kiirsad OZER ve Havacilik
Acil Yardim ve Giivenlik Dairesi Bagkanit Sn. Mahmut ARABOGA
ziyaret edildi.

v Kocaeli Cengiz Topel Havalimani ziyaret edildi.

2024 Ocak

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Baskan1 Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

v AK Parti Adiyaman Milletvekili Plan ve Biitge Komisyon Uyesi Sn.
Resul KURT, AK Parti Bursa Milletvekili Plan ve Biitge Komisyon
Uyesi Sn. Ahmet KILIC ve AK Parti Elazig Milletvekili Plan ve
Biitce Komisyon Uyesi Sn. Ejder ACIKKAPIYT ziyaret edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkani1 Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Enes CAKMAK ziyaret edildi.

2024 Subat
v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Baskani Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

v'  AK Parti Kocaeli Milletvekili ve Plan Biitce Komisyon Uyesi
Sn. Sami CAKIR ve AK Parti Kocaeli Milletvekili ve AK Parti GM
Yerel Yonetimler Bagkan Yrd. Sn. Cemil YAMAN ziyaret edildi.

v AK Parti Nigde Milletvekili ve Gegmis Dénem YOK Baskanvekili
Prof. Dr. Sn. Cevahir UZKURT ve AK Parti Denizli Milletvekili ve
Gegmis Dénem AK Parti Grup Baskan Vekili Sn. Cahit OZKAN
ziyaret edildi.

v" YOK Baskan Vekili Prof. Dr. Sn. H. Haldun GOKTAS ve YOK
Biirokratlari ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Enes CAKMAK ziyaret edildi.

v AK Parti Kahramanmarag Milletvekili Sn. Omer Orug Bilal DEBGICI ve AK Parti Balikesir Milletvekili ve
KIT Komisyon Uyesi Sn. Ismail OK ziyaret edildi.

v' AK Parti Kocaeli Milletvekili ve Plan Biitge Komisyon Uyesi Sn. Sami CAKIR ve AK Parti Kiitahya Milletvekili
ve KIT Komisyon Uyesi Sn. Mehmet DEMIR ziyaret edildi.

v Tiirk Ulasim Sendikas1 Genel Bagkan1 Sn. Mustafa Nurullah ALBAYRAK ziyaret edildi.

v DHMI isletme Dairesi Bagkan1 Sn. Kiirsad OZER ve Insan Kaynaklar1 Daire Baskani Sn. Cigdem GUVENC
ziyaret edildi.

AN

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Yoneticileri ziyaret edildi.

v' Viyana Havalimani ARFF Yetkilisi ve Uluslararas1 Yangin Hizmetleri Birligi (CTiF) Uyesi Mr. Manfred
Sommerer ile online toplanti yapildi. Dernek faaliyetlerimiz hakkinda bilgilendirme yapilmis olup, uluslararasi
lisans, ulusal ve uluslararasi alanda projeler, kardes ARFF, spor organizasyonlar1 ve egitimleri {izerine fikir
aligverisi gerceklestirildi.



2024 Mart

v’ Hatay, Kahramanmarags, Adiyaman, Malatya,
Erzincan, Tokat ve Amasya Havalimanlarinda gorev
yapan meslektaglarimiz ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimecist Sn. Enes CAKMAK

ziyaret edildi.

v' DHMI Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER
ziyaret edildi.

v DI:IMi Insan Kaynaklar1 Daire Baskani Sn. Cigdem
GUVENC ziyaret edildi.

v' Tiirk Ulasim Sendikasi1 Genel Bagkan1 Sn. Mustafa
Nurullah ALBAYRAK ziyaret edildi.

v' Ugak Acil Durum Koordinasyon Sube Miidiirii
Sn. H. Hakan KARAKUS ziyaret edildi.

v" DHMI Satin Alma ve Ikmal Dairesi Bagkani Sn. Omer
GONUL ziyaret edildi.

v' Teftis Kurulu Baskani Sn. Erding KAHRAMAN ziyaret
edildi.

v' DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkan Yardimcisi
Sn. Nadir ARSLAN ziyaret edildi.

v' DHMI Havacilik Egitim Dairesi Baskan1 Sn. Osman
SERDAR ziyaret edildi.

2024 Nisan

v' Ulastirma ve Altyap: Bakanligimiz tarafindan diizenlenen
Bayramlasma To6renine katilim saglandi.

v Ankara Esenboga Havalimani Basmiidiirii Sn. Hamza
DEMIR ziyaret edildi.

v' Tirk Ulasim Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v Kocaeli Universitesi Sivil Savunma ve ltfaiyecilik boliimii
ogrencileri ve Sn. Prof. Dr. Nil OZER ile online seminer
gergeklestirildi.

v' DHMI Isletme Dairesi Baskan1 Sn. Kiirsad OZER ziyaret
edildi.

v DI:IMT Insan Kaynaklar1 Daire Baskami Sn. Cigdem
GUVENC ziyaret edildi.

v" DHMI Genel Miidiir Yardimcist Sn. Enes CAKMAK ziyaret
edildi.

v"  ARFF Working Group Bagskam1 ve Gerald R. Ford
Uluslararast Havalimani1 ARFF Sefi Mr. Antonio Gutierrez
ile online toplant1 gergeklestirildi.

v' 27 Nisan tarihinde gerceklestirilen DHMI Goérevde
Yiikselme Yazili sinavina katilim saglayan meslektaglarimiz
ile bir araya gelindi. Smav sonras1 yemek organizasyonu
diizenlendi.

v' Izmir Volkan Itfaiye firmasi ziyaret edildi.

2024 Mayis
v’ Istanbul Atatiirk Havalimam1 Basmiidiiri Sn. Isa TURKMEN
ziyaret edildi.

v' Istanbul Havalimam (IGA) Basmiidiirii Sn. Abdullah Enis EKER
ziyaret edildi.

v’ Istanbul Havalimam (IGA) ARFF Miidiirii Sn. Mehmet Cahskan,
ARFF Sefi Sn. Turgut KAYA ziyaret edildi. ARFF Istasyonu ve
ARFF Egitim Simiilatorii’ne gezi diizenlendi.

v' Havacilik sektoriiniin kalbinin attigi IFTE 2024 Fuarma katilim
saglandi. Fuara katilan misafirlerimize mesleki tanitimlar yapildi.

v’ Istanbul Atatiirk Havalimaninda gorev yapan meslektaslarimiz
ziyaret edildi.




v' Ankara Esenboga Havalimani Bagmiidiirii Sn. Abubekir OZCAN
ziyaret edildi.

v DHMI Insan Kaynaklar1 Daire Bagkam Sn. Biilent ZEREY ziyaret
edildi.

v" DHMI Destek Hizmetleri Daire Baskan1 Sn. Hamza DEMIR
ziyaret edildi.

¢!

v'Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Hukuk Hizmetleri Genel _2‘*5}5 A
Miidiir Yardimeist Sn. Dr. Mehmet Rauf KARSLI ziyaret edildi.

v DHMI Pazarlama ve Ticaret Daire Baskan Yardimcis1 Sn. Mehmet
SARIBAYINDIR ziyaret edildi.

v' DHMI Pazarlama ve Ticaret Daire Baskan: Sn. Levent ERSOY
ziyaret edildi.

v' DHMI Havacilik Egitim Dairesi Bagkani Sn. Hasan YIKMAN
ziyaret edildi.
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v" SHGM Genel Miidiir Yardimcist Sn. Feyzullah CINAR ziyaret
edildi.

v" Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Kenan
CALISKAN ziyaret edildi.

v' Tiirk Ulasim Sendikast Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v' AK Parti Elazig Milletvekili Plan ve Biite Komisyon Uyesi
Sn. Ejder ACIKKAPIYTI ziyaret edildi.

v' AK Parti Kocaeli Milletvekili ve Plan Biitce Komisyon Uyesi
Sn. Sami CAKIR ziyaret edildi.

2024 Haziran

v Saadet Partisi Bursa Milletvekili Sn. Mehmet ATMACA ziyaret
edildi.

v' AK Parti Diyarbakir Milletvekili Sn. Mehmet Galip ENSARIOGLU
ziyaret edildi.

v' Baymdirlik, imar, Ulastirma ve Turizm Komisyon Toplant1 Salonu L Bk 1 o
oniinde Tiirk Ulasim Sendikas1 Genel Bagkani Sn. Mustafa Nurullah  [SES J i [“ LhAile
ALBAYRAK ziyaret edildi ve goriismeler gerceklestirildi.

1818])}

v" Ulastirma Memur Sendikasi tarafindan organize edilen Hazine -
ve Maliye Bakanligi oniinde Tasarruf Tedbirleri Genelgesini
protesto etmek amaciyla gergeklestirilen basin toplantisina katilm (- - e
saglanmugtir. S e & it i T

v' Uluslararasi ARFF Demnegi Havalimam Temsilcilerimizle
olaganiistii online toplanti ger¢eklestirildi.

v' DHMI’de faaliyet gdsteren Sendikalar ve Dernekler ile online
toplant1 gergeklestirildi.

v SHGM Genel Miidiirii Sn. Kemal YUKSEK ziyaret edildi.
v" MHP Giresun Milletvekili Sn. Ertugrul Gazi KONAL ziyaret edildi.

v" AK Parti Kocaeli Milletvekili Sn. Mehmet Akif YILMAZ ziyaret
edildi.

v' AK Parti Genel Merkez Yerel Yonetimler Baskan Yardimcisi
Sn. Cemil YAMAN ziyaret edildi.

v' AK Parti Diyarbakir Milletvekili Sn. Mehmet Galip ENSARIOGLU
ziyaret edildi.




v' Baymdirlik, imar, Ulagtirma ve Turizm Komisyon Bagkani Sn. Adil
KARAISMAILOGLU ziyaret edildi.

v" MHP Genel Merkezi ziyaret edildi. Genel Bagkan Yardimcilarimiza
taleplerimiz hakkinda bilgilendirmeler yapildi.

v" DHMI Kamu-Ozel Isbirligi Daire Baskan Yardimcisi Sn. Gokge
FIDAN ziyaret edildi.

v' DHMI Kamu-Ozel Isbirligi Daire Bagkan1 Sn. Murat BASARAN
ziyaret edildi.

v Kocaeli Cengiz Topel Havalimaninda gérev yapan meslektaglarimiz
ziyaret edildi.

v" Kene 1sirmasi sonucu Kirim Kongo Kanamali Atesli Hastaligi
nedeniyle vefat eden Nevsehir Kapadokya Havalimaninda gorev
yapan meslektagimiz merhum Mustafa GURAN’1n ailesine taziye
ziyareti gergeklestirilmisgtir.

2024 Temmuz

v" Tirk Ulasim Sendikasi Genel Bagkanmi Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v" Dernek Avukatimiz Kadir EVLER ile toplanti gerceklestirildi.

v" Ulastirma ve Altyapr Bakanligi, Altyap: Yatirimlar Genel Miidiir
Yardimecist Sn. Erhan Umit EKINCI ziyaret edildi.

v' MHP Giresun Milletvekili, Bayindirlik, Imar, Ulastirma ve Turizm
Komisyon Uyesi Sn. Ertugrul Gazi KONAL ziyaret edildi.

v" Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Baskan1 Sn. Kenan

CALISKAN ziyaret edildi.
v' Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakan Yardimcisi Sn. Ahmet AYDIN
ziyaret edildi.
2024 Agustos
v Cumhurbagkanhig: Idari Isler Baskanligi'nda yeni goreve gelen
biirokratlar ziyaret edildi.
2024 Eyliil
v' Ulastirma Memur Sendikasi Genel Baskani1 Sn. Kenan
CALISKAN ziyaret edildi.
v' DHMI Destek Hizmetleri Daire Baskani Sn. Hamza DEMIR
ziyaret edildi.
v' DHMI Genel Miidiir Yardimcis1 Sn. Mustafa AKKAYA ziyaret
edildi.
v' Tiirk Ulasim Sendikasi1 Genel Bagkani Sn. Mustafa Nurullah
2024 Ekim
v' Tirk Ulasim Sendikas1 Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.
v Cumhuriyet Halk Partisi Eskisehir Milletvekili Sn. Jale Nur
SULLU ziyaret edildi.

v Cumhuriyet Halk Partisi Malatya Milletvekili ve Plan Biitge
Komisyon Uyesi Sn. Veli AGBABA ziyaret edildi.

v' MHP Kocaeli Milletvekili Sn. Saffet SANCAKLI ziyaret edildi.

v MHP Gaziantep Milletvekili ve TBMM Meclis Idare Amiri
Sn. Sermet ATAY ziyaret edildi.




v" MHP Giresun Milletvekili ve Baymndirlik, Imar, Ulastirma ve
Turizm Komisyon Uyesi Sn. Ertugrul Gazi KONAL ziyaret edildi.

v Bayindirlik, Imar, Ulagtirma ve Turizm Komisyon Bagkani Sn. Adil
KARAISMAILOGLU ziyaret edildi.

v' Ankara Esenboga Havalimani Basmiidiirii Sn. Abubekir OZCAN
ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiiriimiiz Sn. Enes CAKMAK ziyaret edildi.

2024 Kasim

v AK Parti MKYK Uyesi, Balikesir Milletvekili ve Sivil Toplum
Iligkiler Genel Baskan Yardimcist Sn. Belgin UYGUR ziyaret
edildi.

v" Konya, Antalya, Mugla Dalaman, Mugla Milas Bodrum, Denizli
ve Isparta Havalimanlarinda gorev yapan meslektaslarimiz ve
havalimani yoneticilerimiz ziyaret edildi.

v Ulastirma Memur Sendikas1 Genel Bagkan1 Sn. Kenan

CALISKAN ziyaret edildi.

v' Tiitk Ulasim Sendikas1 Genel Baskani Sn. Mustafa Nurullah
ALBAYRAK ziyaret edildi.

v' Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Daire Bagkan Sn. Ali Levent
CERI ziyaret edildi.

v' Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanhigi Hukuk Hizmetleri Genel

2024 Arahk

v' Yonetim Kurulu olarak yilsonu degerlendirme toplantisi
gerceklestirilmigtir.

v' Isparta Siileyman Demirel Universitesi tarafindan diizenlenen
Havacilik Egitiminin Gelecegi Calistayr programma katilim
saglanmigtir.

v DHMI Havacilik Egitim Dairesi Baskan1 Sn. Baris UDGU ziyaret
edildi.

v DHMi Havacilik Egitim Dairesi Bagkan Yardimcisi Sn. Muhsin
GURBUZ ziyaret edildi.

v' DHMI Pazarlama ve Ticaret Daire Baskan1 Sn. Hamza DEMIR
ziyaret edildi.

v DHMI Pazarlama ve Ticaret Daire Baskan Yardimcis1 Sn. Mehmet
SARIBAYINDIR ziyaret edildi.

\

DHMI Teftis Kurulu Bagkan: Sn. Tolga AVSAR ziyaret edildi.

v" Havacihk Acil Yardim ve Giivenlik Daire Baskan Yardimcisi
Sn. Tuncay BALCI ziyaret edildi.

v" Havacilik Acil Yardim ve Giivenlik Daire Baskani Sn. Kerim

DEMIR ziyaret edildi.

v DHMI Isletme Daire Baskan Yardimcisi Sn. Uzeyir CIHAN ziyaret
edildi.

v DHMI Isletme Daire Baskan1 Sn. Mustafa Alptekin HERGUNER
ziyaret edildi.

v" VanFerit Melen Havalimaninda gorev yapan meslektasimiz merhum
Murat CELIK’in ailesine taziye ziyareti gerceklestirilmistir.

v' DHMI Strateji Gelistirme Daire Baskani Sn. Sefa KUCUKER
ziyaret edildi.

v' DHMI Satin Alma ve Ikmal Daire Baskan1 Sn. Isa TARHAN
ziyaret edildi.

v DHMI Genel Miidiir Yardimeis1 Sn. Fatih CAKMAK ziyaret




v' DHMI Elektronik Daire Baskan Yardimcist Sn. Dr. Ertugrul
KARATAY ziyaret edildi.

v' DHMI Destek Hizmetleri Daire Baskani Sn. Yasemin AYDIN
ziyaret edildi.

v AK Parti Adiyaman Milletvekili ve Plan Biitce Komisyon Uyesi
Sn. Resul KURT ziyaret edildi.

v'AK Parti Kocaeli Milletvekili ve Plan Biitce Komisyon Uyesi
Sn. Sami CAKIR ziyaret edildi.

v' MHP Giresun Milletvekili, Bayindirlik, Imar, Ulastirma ve Turizm
Komisyon Uyesi Sn. Ertugrul Gazi KONAL ziyaret edildi.

v AK Parti Bingél Milletvekili Sn. Ferdi BERDIBEK ziyaret edildi.

v AnkaraEsenboga Havalimani Bagmiidiirii Sn. Yiice KARADAVUT
ziyaret edildi.

v' Amasya Merzifon, Ordu-Giresun ve Samsun Havalimanlarinda
gorev yapan meslektaglarimiz ve havalimani yoneticilerimiz
ziyaret edildi.

TG ShL AVADILK AKADEMESl s A -
TURIGEH CIVIL AVIATION ADADEMY 'S




f“ o -;ﬁ*

4_.d*jl

ARFF TEKNIKERLIGI

Bekir KIR*

*Gaziantep Havalimani — ARFF Teknikeri

Teknikerlik ve ARFF, birbirini tamamlayan
ve yan yana anilmay1 fazlasiyla hak eden iki
kavramdir. Bu iki kavramin bir araya gelmesi
icin biiylik caba harcandi ve emek verildi.

[lk olarak 2011 y1linda kurumumuz biinyesinde
{iniversitelerin Sivil Savunma ve Itfaiyecilik
ile Itfaiyecilik ve Yangmn Giivenligi onlisans
boliimleri mezunlarinin ARFF Memuru olarak
goreve baslamasiyla bu siire¢ basladi. Ben de
Antalya Akdeniz Universitesi Teknik Bilimler
Meslek  Yiiksekokulu’nun Itfaiyecilik ve
Yangin Giivenligi boliimiinden 2007 yilinda
mezun olduktan sonra, 2011 y1l1 Agustos ayinda
kurumumuz biinyesinde ARFF Memuru olarak
goreve basladim.

Bu tarihten itibaren havacilik sektoriindeki
gelismelere  paralel olarak  kurumumuz
bilinyesinde artan personel ihtiyaci, agirlikli
olarak Teknik Bilimler Meslek Yiiksek
Okullarmin Itfaiyecilik béliimii mezunlarindan
kargilandi.

Artan personel alimlariyla birlikte
kurumumuzda okul mezunu personel sayist da
artti. Bu durum, gen¢ zihinlerde Teknikerlik
fikrinin olusmasina zemin hazirladi. Zamanla
okul mezunu arkadaslarimiz bir araya
gelerek Teknikerlik Calisma Grubunu kurdu
ve bu fikir giderek daha fazla benimsendi.
Yapilan c¢aligmalar sonucunda ortaya ¢ikan

fikirler, baslangicta bircok kisi icin hayal
gibi goriiniiyordu. Hatta bazilar1  bunun
gergeklesecegine inanmiyordu. Ancak
inananlar, fikirlerinin pesinden gitmekten asla
vazgegmedi.

Teknikerlik Calisma Grubu ¢alismalarina
devam ederken, ARFF camiasinda mevcut
bulunan ARFF Dernegi’nin yaninda yeni
bir olusum ile ikinci bir dernek daha
kuruldu. Ancak camiada olusan ortak fikir
dogrultusunda, bu ayriliklara son verilerek
Teknikerlik Calisma Grubu da dahil edilip tiim
olugsumlar tek bir dernek altinda birlestirildi ve
gli¢ birligi saglandi. Bu yeni olusumla birlikte,
mevcut dernek yoOnetimi degistirildi ve yeni
yonetim, bliylik bir heyecanla ¢alismalara hiz
verdi.

Arastirmalar yapildi, YOK ile yazismalar
gergeklestirildi,  iiniversitelerden  goriigler
alindi ve sonug¢ olarak ARFF mesleginin,
sadece bir memuriyet olmadigi, teknik bir
unvan gerektirdigi resmi goriislerle ortaya
konuldu.

Artik  Teknikerlik ve ARFF kavramlari
daha rahat ve yliksek sesle bir arada telaffuz
ediliyordu. Teknikerligin gerceklesebilecegine
olan inan¢ giderek artti. Artik sadece belirli
bir kesim degil, camianin biiyiik ¢ogunlugu bu
unvanin hak edildigine inaniyordu.



Bu siiregte, kurumumuzun yoneticileri arasinda
da ARFF personelinin teknik bir unvana sahip
olmas1 gerektigini savunan ve destekleyenler

giderek artt1. Artik herkes daha net goriiyordu [g

ki; kullanilan ekipmanlar, teknolojik is yapisi
ve igin teknik detaylari, bu meslegin sadece bir
memuriyet olmadigini, Teknikerlik unvanim
fazlasiyla hak ettigini ortaya koyuyordu.

Alman egitimlerin niteligi, Tiirkiye capinda
ve hatta yurt disinda gercgeklestirilen basarili
kurtarma operasyonlar: ile yapilan hizli ve
etkili miidahaleler, hali hazirda gorev yapan
personelin Tekniker unvanini hak ettigini bir
kez daha kanitladi.

Kurum iist yonetiminin giindemine de giren
ARFF Teknikerligi unvani, 2023 yilinda
gergeklestirilen unvan degisikligi sinavi ile
birlikte 10 kisilik kadro acilmasiyla resmiyet
kazandi.

Hepimizin istegi, camianin tamaminin ayni
anda Teknikerlik unvanini almasiydi. Ancak,
10 yil siiren ¢abalarin sonucunda elde edilen
bu gelisme, 6nemli bir basariydi. Bu simav ile
Teknikerlik unvani resmi olarak kabul edildi.

2023 yilmin Ekim ayinda gerceklestirilen
yazili sinavin ardindan, 2024 yili Subat ayinda
yapilan sozIlii miilakat siireci tamamlandi.
Benim de i¢inde bulundugum 10 kisilik ARFF
Tekniker ekibi, 2024 yili Nisan ve Mayis
aylarinda gorevlerine basladi.

Camianin geneline bakildiginda, sayimiz
su an i¢in az olabilir. Ancak, hem camiamiz
igerisindeki goniillii arkadaglarimiz hem de
gecmis ve mevcut dernek yonetimlerimiz,
herkesin hak ettigi Teknikerlik unvanina
kavusmast ig¢in ellerinden geleni yapmaya
devam edecektir.

Bu siirecte emegi gegcen tim ¢alisma
arkadaslarima, yilmadan ve bikmadan ¢alisan
dernek yonetimine ve agilan unvan degisikligi
sinavinda bu unvana yer veren kurumumuzun
degerli yoneticilerine tesekkiir ederim.

Hepimizin Tekniker olarak gorev yaptigi
giinleri ¢ok yakinda gérmek timidi ile herkese
kazasiz kirimsiz ¢aligmalar dilerim.




ARFF PRO UYGULAMA PROJESI

Ileri Teknoloji Caginin Sonsuz Evreninde Bir Uygulama Projesi Sizlerle

Harun BENLI*

*Gaziantep Havalimani - Sef
Degerli Okurlar,

1989 yilinda Gaziantep’te dogan Harun
BENLI, ilk ve ortadgretimini dogdugu sehirde
tamamlamigti.  2010-2011 yillar1 arasinda
Tekirdag Namik Kemal Universitesi Cerkezkdy
Meslek Yiiksekokulu Sivil Savunma ve
Itfaiyecilik Programi’ndan tekniker olarak
mezun olmus; ardindan 2013-2014 doneminde
Anadolu Universitesi Isletme Fakiiltesi Isletme
Bolimibnii tamamlamistir. 2014-2016 yillar
arasinda Erzurum Atatiirk Universitesi’nde Is
Saglig1 ve Glivenligi alaninda 6nlisans egitimi
almis, 2016-2018 doneminde ise Gaziantep
Universitesi'nde ayni1 alanda yiiksek lisans
(master) egitimini basartyla tamamlamistir.

Mesleki kariyerine 23 Eyliil 2011 tarihinde
Gaziantep Havalimani Bagmiidiirliigi’nde
ARFF Memuru olarak baglayan Benli, 2021
yilinda gorevde yiikselme ve unvan degisikligi
smavinda bagar1 gostererek ARFF  Sefi
gorevine atanmistir. 2014 yilindan bu yana
Uluslararast ARFF Dernegi (IASARFFA)
Yonetim Kurulu Uyesi olarak aktif gorev
almaktadir. Bu kapsamda bir¢ok projede yer
almis, mesleki gelisimi ve sektorel katkiy1 esas
alan ¢esitli ¢alismalara imza atmistir.

Bu makalede, havalimani ugak yanginlart ve
kurtarma  hizmetlerinde  etkinligi  artirmay1
hedefleyen yenilik¢i bir uygulama olan ARFF Pro
isimliproje elealinmakta; projeninamaci, kapsama,
uygulama siireci ve sektore saglayabilecegi
katkilar detayl olarak incelenmektedir.

Kiymetli Meslektaslarim,

Sizlerle, ARFFPRO adli bir mobil uygulama
projesinin hikayesini paylasmanin mutlulugunu
yastyorum. Yaklasik iki yildir iizerinde
titizlikle ¢alistigim ARFFPRO projesinin artik
belirli bir olgunluga ulastigin1 ve kamuoyuyla
bulugsma zamaninin geldigini diislindiigiim i¢in,
projeye dair detaylari siz degerli okurlarimizla
paylasmak istedim.

Gilinlimiiz  teknoloji  ¢aginda hayatimizin
bir parcasi haline gelen mobil cihazlar ¢ok
yaygin bir kullanim alanina sahip olmakla
beraber hayatimizi kolaylastiran bir arag¢ haline
gelmistir.

Bu cihazlarda farkli islemler igin gelistirilmis
isletim sistemlerinde kullanilan (Android, IOS,
Microsoft vb.) amator ya da profesyonel mobil
uygulama olarak adlandirilan programlar
kullanilmaktadir.

Bu programlar hayatin birgok alaninda
kullanilmakla beraber dogru kullanildiginda
bilgi edinme acisindan bizlere biiyiik avantajlar
saglayacaktir. Tam da bu noktada eksikligini
diislindiiglim bu uygulamanin siz degerli
meslektaslarima bilgiye hizli erisimi saglamak
acisindan katk1 saglayacagini diistinmekteyim.

KullaniCt At o s s
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Projenin Amaclari

Bu projenin temel amaci;
havalimanlarimizda bulunan farkli tipteki
ARFF araglar1 hakkinda detayli bilgi
edinilmesini saglamak, bilgi tekrarimm
artirmak ve araglarda meydana gelebilecek
anlik degisikliklerden kullanicilarin hizlica
haberdar olmasini temin etmektir.

Farkli havalimanlarinda gorev yapan
veya gecici gorevlendirmeyle baska bir
havalimanina giden ARFF Memurlarinin,
Teknikerlerinin  ve  Seflerinin, gorev
yaptiklar1  yeni lokasyondaki araglar
hakkinda aninda bilgi sahibi olabilmeleri
hedeflenmektedir.

ARFF  birimini ilgilendiren yOnerge
degisikliklerini sadece bir bildirimle
neredeyse tiim personele duyurmak (akill
telefon kullanma oranina gore degisiklik
gosterecek olup kullanmayan sayisi yok
denecek kadar azdir.)
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Uygulama ayn1 zamanda kullaniciya
yoneltilen ¢esitli soru setleriyle bilgi
tekrarim1 tesvik etmekte ve olasi acil
durumlar i¢in hazirlik seviyesini artirmayi
amaclamaktadir. Bu sorular uygulama
iizerinden yanitlanarak bilgi kaliciligini
saglamay1 amaglamaktadir.

ARFF  yoneticilerinin  sadece  kendi
havalimanlarindaki personele 6zel mesaj
gonderebilmeleri, ara¢ bilgileri, isleyis
stirecleri, egitim duyurular1 gibi konularda
aninda bilgilendirme yapabilmeleri de
uygulamanin sundugu 6nemli bir 6zelliktir.

ARFFPRO uygulamasi; ARFF personelinin
her an giincel, hazirlikli ve bilgili kalmasini
destekleyen giiclii bir dijital ara¢ olmayi
hedeflemektedir.




Peki, ARFF PRO Uygulamasi nasil ¢aligir?

Oncelikle uygulama su anda proje asamasinda
olup deneme siirtimii ile kullanima gegtiginde;

* ARFF Memuru/ARFF Teknikeri/ARFF
Sefi Giris ekraninda istenen bilgileri ilgili
kutucuklara girerek sisteme erigim saglar.

* Ana ekran sol iist kosede bulunan sekmeye
tiklayarak kisisel bilgilerinin  oldugu
sayfaya erisirler:

* Bu sekmede kisisel bilgilerin yani sira
Uluslararas1t ARFF Dernegi’nin  katki
sundugu caligmalari,

* Devam eden lisans seviyesi gostergesi,

* Kisisel olarak sorulan sorulara verilen
cevaplarin cevaplama oranina ve

* Tamamlanan egitimlerin basar1 oranini
gosteren performans izlem tablosunun yani
sira kullanicilara hizmet edecek birgok
sekmeye de bu boliimden ulasilacaktir.

* Gorsellerde paylasildigi  tlizere birgok
Ozelligi daha icinde barindan ARFF
PRO  Uygulamasinin  gergeklesmesi

ESH | ANKARA ESENBOCA HAVALIMANI
SAW | ISTANBUL ATATURK HAVALIMANI
ADES | LZMIR ADNAN MENDERES HAVALIMANI
AYT | ANTALYA HAVALIMANI

ADA | ADANA SAKIRPASA MAVALIMANI
12X | TRABZON MAVALIMANI

DIM | DALAMAN HAVALIMANI

WV | MILAS BODRUM HAVALIMANI
GZT | GAZIANTEP HAVALIMANI
ASR | KAYSERI HAVALIMANI

DIY | DIVARBAXIR HAVALIMANI

VAN | VAN FERIT MELEN HAVALIMANI
ERZ | ERZURUM HAVALIMANI

MTY | HATAY HAVALIMANY

KYA | KONYA HAVALIMANI

OCU | ORDU - CIRSEUN HAVALIMANI
SIF | SAMSUN HAVALIMANI

VAS | SIVAS NURI DEMIRAS HAVALIMANI
BAL | BATMAN HAVALIMANI

ERC | ERZINCAN MAVALIMANI

EDO | BAUKESIR KOCA SEYIT HAVALIMANI

Al | AGRI AHMED-| HANI HAVALIMANI

halinde bircok belge ve bilgiyi icinde
barindiran kompleks bir uygulama olarak
kullanicilarin hizmetine sunulacaktir.

ARFF PRO Uygulamas1 ayni zamanda
egitim dokiimanlarim1 da igereceginden
egitimciler arttk telefon, tablet ya
da herhangi bir bilgisayar {izerinden
uygulamaya giris yaparak biitiin bilgileri
egitilenlere tek tikla iletebilecek ve ortak
dokiimanlara en giincel haliyle tek bir
noktadan ulasabileceklerdir.

Kisaca bir sekme lizerinden sizleri uygulamanin
amaci hakkinda bilgilendirmeye devam etmek
isterim. ARFF PRO uygulamasi Liman se¢imi
sekmesi ile;

Kullanicilarin tayin, gecici gorev veya
herhangi bir sebeple bulunduklar1 limanin
bilgilerine bir tikla ulasabilecektir.

Havalimanlarinda bulunan ARFF Araglari
hakkinda bilgi, belge ve egitim videolarina
erisebilecektir.

Havalimani ARFF Y0Onetimine mesaj
gonderebilecek ve yoneticiler ekiplere
bildirimde bulanabileceklerdir.
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* Ayni zamanda her liman bireysel tatbikat
sekmesine gecmis tatbikatlara ait video
ve resimleri yiikleyebilecek ve bu video
ve resimleri gerektiginde egitimlerde
kullanabilecektir.

Bu uygulama projesi Uluslararasi ARFF
Dernegiile ortak yiiriitiilen bir proje oldugundan
izin verilmesi halinde Dernegimize ait bir
sekme ile dijital dergimize de ulasabileceksiniz.

ARFF PRO Uygulama Projesi, daha
profesyonel ellerde c¢ok daha ileriye
taginacagini  diislindiigiim  bir  projedir.
Hayata gectiginde, ARFF birimine birgok
farkl1 alanda hizmet sunacagina inaniyorum.
Ozellikle egitim alaminda, egitmenlerin ve
egitilenlerin vazgecilmezi haline gelerek, daha
donanimli bir ARFF birimi i¢in 6nemli katkilar
saglayacaktir. Projemin bir¢ok igerigi ve
detayina yer veremedim, ancak sizlere temel
Ozelliklerini anlatmaya ¢alistim. Okudugunuz
icin tesekkiir eder, goriis ve Onerilerinizi harun.
benli@dhmi.gov.tr adresine iletmenizi temenni
ederim.

Sevgilerimle. . .
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210 CANLIYA NEFES OLAN
KAHRAMANLARIN BASARISI

Remzi AYTIN*

*4Ankara Esenboga Havalimani — ARFF Memuru — Uluslararast ARFF Dernegi Baskan:

6 Subat 2023...

Bir milletin tarihine kara harflerle kaziman o
sabah. Gozlerimize dolan yaslar, icimize ¢oken
agirlik ve kulaklarimizda yankilanan yardim
cigliklari... Deprem, yalnizca binalar1 degil,
milyonlarin kalplerini de sarsti; hayalleri ve
hayatlar1 enkaz altinda birakt.

Tiirkiye’nin kalbi, enkaz altinda atmaya devam
etti. Acinin ve caresizligin kol gezdigi o sabah,
bir milletin umudu gokyiiziine yazildi. Ve o
umudu tastyan kahramanlar, yalnizca enkazda
degil, stratejik noktalarda da insanligin en
bliytik dayanismasini sergiledi.

Kahramanlar Aramizda

06.02.2023 Kahramanmaras merkezli deprem,
12 ilimizi ve 9 havalimanimiz: etkiledi. Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi (DHMI) Genel
Miidiirliigi  koordinasyonunda, Havalimani
Kurtarma ve Yangmla Miicadele (ARFF)
meslektaslarimiz  deprem boélgelerine hizla
intikal etti. Asrin felaketine miidahale sirasinda,
havalimanlarindan deprem bdlgesine zorlu ki
sartlarina ragmen vakit kaybetmeden ulasan
yaklastk 850 ARFF meslektasimiz, arama
kurtarma faaliyetlerine katilarak, iistlin gayret
ve fedakarlikla gergeklestirdikleri caligmalar
sonucunda 210 canli insan1 ve 2 canlt kdpegi
kurtard1. Ayrica, yiizlerce deprem sehidini enkaz
altindan ¢ikararak yakinlarina teslim ettiler.

Malatya, Diyarbakir, Gaziantep, Adiyaman,
Kahramanmarag ve Hatay havalimanlarinda
gorev yapan ARFF ekipleri, kendilerinin ve
ailelerinin de dogrudan etkilendigi bu biiyiik
felakette olaganiistii bir Ozveriyle gorev
almigtir. Sadece gorevli olarak yonlendirilen
degil, ayn1 zamanda kendi illerinde bulunan
personelimiz de arama-kurtarma ¢alismalarina
aktif olarak katilim saglamistir.



Birlik ve Dayanisma

ARFF ekipleri, o giin gorev tanimlarini ¢ok
daha oOteye tasidi. Yalnizca hava araglarina
0zel bir gorev giicii degil, ayn1 zamanda bir
insanlik giicii olduklarini gosterdiler. Deprem
bolgelerinde gece gilindiiz demeden, buz gibi
havada elleriyle enkaz kaldirdilar; gézyaslarina
ragmen yilmadan c¢alistilar.  Enkazlarin
altindan hayatlar1 ¢ekip ¢ikardilar. Ama bu
sirada asli gorevlerinden, havalimanlarindaki
kritik sorumluluklarindan da bir an olsun
vazgeemediler.

O giin, havalimanlar1 sadece ugaklarin degil,
yardimin ve umudun da kapistydi. DHMI nin
fedakar calisanlari, koordinasyonun
ve lojistigin  kalbinde yer aldi. Yardim
malzemeleri, tahliye ucguslart ve kurtarma
ekipleri i¢in havalimanlarinda hayat durmadi.
Her ucgak, o giin sadece gokyiiziine degil,
insanliga kanat acti.

Umut Tasiyan Eller

ARFF  ekipleri, ucak ve yangmlarla
miicadeledeki uzmanliklarini bu kez insanligin
kurtulusu i¢in kullandi. Havalimanlarinda
isleyisi  aksatmadan calisirken, deprem
bolgelerinde umut tastyan eller oldular. Her
kalkig ve iniste, hayat kurtaran bir diizenin
pargasi oldular. Elleriyle enkaz kaldirdilar,
gozyaslartyla dualara eslik ettiler. Her
kurtardiklar1 can, karanlikta yanan bir 1s1k
oldu. Bazen bir ¢ocugun gozyasinda buldular
giiclinii, bazen de yaslt bir ¢iftin minnet dolu
bakislarinda.

ARFF calisanlari, sadece fiziksel giiciiyle
degil, yiiregindeki cesaretle de oradaydi. Insani
insan yapan en temel degerlerle:

Dayanigsma, Sevgi ve Fedakarlikla. ..

Gergek kahramanlik, zoru basarmak degil,
imkansizin pesine diismekti.

Sessiz Kahramanlar

DHMI calisanlar1 ise sessiz kahramanlardi.
Yardim malzemelerinin en hizli sekilde
bolgelere ulastirilmasi, yaralilarin  tahliye
edilmesi ve insanliga destek sunan her ugusta

onlarin emegi vardi. O giin havalimanlari,
yalnizca ucaklarin degil, dayanigmanin ve
umudun merkezi haline geldi.

Yalniz degildiler...

Yanlarinda itfaiyeciler, madenciler, AFAD
ekipleri, saglik ¢alisanlari ve binlerce goniillii. ..

Her biri o giin insanlik icin kenetlendi.
Zamanla yarisan bu kahramanlar, soguga ve
umutsuzluga meydan okudu. Ciinkii onlar i¢in
her can, bir diinyaydi.



Sonsuz Minnet

Bir milletin gbzyaslariyla yogrulan o giinlerde,
sizler sadece bir gorevi yerine getirmediniz.
Insanhigin yiikiinii tasidimz. Her ucakla
tasinan yardim, her kurtarilan hayat ve her
kalkista yiikselen umut, sizin fedakarliginizla
miimkiin oldu. Her =zorlukta, her kosulda
yardima kosmaya ant i¢mis, insanligin en saf
haliyle “buradayiz” diyen kahramanlar. Siz
yalnizca enkazdan hayatlar ¢ikarmadiniz, ayn
zamanda bir milletin yeniden ayaga kalkmasini
sagladiniz.

Gece gilindliz demeden ¢alisan ARFF’nin
uzman, teknik fedakar kadrosu... Sizler, bu
milletin sessiz kahramanlarisiniz. Depremin
yaralart zamanla sarilacak, ama ARFF

ekiplerinin o karanlik giinlerde yaktigr umut
15181 sonsuza dek yanacak.

Bu saymmizda, Uzman ve Teknik ARFF
calisanlarinin kahramanlik hikayeleri,
cesaretleri ve insanlifa olan baghliklar ile
sonsuza dek hafizalarimizda yer alacak.
Unutmayalim ki, gercek kahramanlik,
zorlu kosullarda bile umudu yesertenlerin
hikayesidir. 6 Subat 2023’te yasanan felaket,
bizlere, dayanigmanin ve yardimlasmanin
Oonemini bir kez daha hatirlatti. Uzman ve
Teknik ARFF ekipleri, bu zor giinlerde
Devletimizin emrinde ve Milletimizin yaninda
olarak, gelecege umutla bakmamiza yardimci
oldular. Onlara minnettariz ve her zaman
yanlarinda oldugumuzu bilmelerini isteriz.




Umudunuzu yitirmeyin, her karanligin sonunda
bir 151k vardir.

ARFF ekiplerine sonsuz tesekkiirlerimizle...

Depremlerde Hasar Alan Hatay Havalimam
Pisti (06.02.2023)

6 Subat Depremlerinde Hatay-Iskenderun
Liman Yanginina Miidahale




HAYATA UZANAN SES

Ilayda ULGER*

*Adryaman Universitesi — Dis Hekimligi Ogrencisi

Ben Ilayda. 6 Subat depreminde iiniversite 4.
stif O6grencisiydim. Ailelerimizin yanindan
yeni donmiistiik Adiyaman’a. 6 Subat depremi
ile enkaz altinda kaldim. Kelimelerle anlatmak
bu kadar kolayken yasamak hi¢ dyle degildi.
Kurtarilmay1 degil de 6lmeyi beklemek...

Insanin umudunun bittigi anda son giiciinle
sesini duyurmaya c¢alisirken bir ses duymak.
Tekrar bir umut. O sese dlesiye baglanmak.
Herkes kendi hayatini kurtarmaya c¢alisirken
tek hissettigin o anda yardimma kosan
kahramanlar. Benim Kahramanlarim.

Yorulmak bilmeden beni kurtarmak igin
calisan Kahramanlar. 17 saat siliren kurtarma
caligmalarinda bir an olsun kurtulamayacagim
korkusu yasamadim. O kadar giiven verdiler
ki bana. O kadar mutluydum
ki kurtuldugum igin. Ilk 15181
gordiigiim anda benden daha & -
cok sevinen bir ekipti benim 3

Kahramanlarim. Ibrahim .
abimin “Kardesim ben c¢ok
yoruldum ama merak etme
Mehmet abin gelecek yalniz
kalmayacaksindinleniphemen

gelecegim kardesim hizlica kurtaracagiz seni”
dediginde anladim dinlenmek i¢in bile bana
aciklama yapip yalniz birakmak istemiyorlard.
Cok korkuyordum yalniz kalmaktan ama ya pes
ederlerse korkusunu bir an yagamadim. Asla
pes etmediler. Kurtuldugum zaman siiriinerek
ilerlemem gereken bir tiinel vard1 her yer cam
kiriklart ile doluydu. Oguz abim dirseklerimin
altindan tutup “Cam batmasin kardesim” dedi.
Sonra gozleri dolu dolu “Kurtuldun kardesim
kurtuldun abicim” dedi.

Enkaz altinda bir an olsun aglamadim.
Olecegimi diigiiniirken dahi aglamadim.
Oguz abime sarilip kurtuldum abi diye ilk kez
mutluluktanagladim. Cikincaaslindacok zorbir
durumda ¢alistiklarini1 ve benim kurtulmamin
¢ok zor oldugunu 6grendim.
Hayatlarin1 tehlikeye atip
benim yanimda olmuslar
¥ beni kurtarmislard.

Kurtulduktan sonra da hep
~ yammda  oldular.  Artik
, kocaman bir ailenin iiyesi
olmustum. Ankara Esenboga
ARFF artik abilerim olmustu.
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Vizyon ve Misyonumuz:

Tarkiye genelinde Rosenbauer itfaiye
araclarinin bakim, onarim ve egitim
hizmetlerini Rosenbauer international’in
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Levent ERKEK*
*Ankara Esenboga Havalimani — ARFF Sube Miidiirii

Su canlilarin yasamasi i¢in hayati Oneme
sahiptir. En kiigiik canli organizmadan, en
bliyiik canli varliga kadar, biitiin biyolojik
hayat1 ve biitlin insan faaliyetlerini ayakta
tutan sudur.

Diinyanin %70’inin (1,4 milyar km?) sularla
kapli olmasina ragmen toplam suyun %2,5’1
(35 milyon km?) kullanilabilir nitelikteki
tath sulardir. Bunlardan ise sadece yiizey ve
atmosferde bulunan sular1 kullanabilmekteyiz.
Artan diinya niifusu su kaynaklarinin sabit
kalmasi suyun Onemini bu noktada daha
da artirmaktadir. Giiniimiizde 2 milyar
kisinin temiz suya erisimi halihazirda
bulunmamaktadir. Oniimiizdeki 30 yilin i¢inde
su sikintisi olan tilkelerin sayis1 6 kat artacaktir.

Suya yonelik talep artisinin temel sebepleri
arasinda kullanim alanlarinin yayginlagsmasi
olarak goriiliiyor. Giiniimiizde su, enerji ve gida
iiretimi dahil olmak iizere bir¢ok ekonomik
faaliyet i¢in en 6nemli etkenlerden biri. Sadece
hidroelektrik iiretiminde degil, fosil yakitlar
veya kaya gazi gibi yeni enerji kaynaklarinin
iiretim siireclerinde de su, yogun bir sekilde
kullanilmaktadir.

DUNYADA BIR iLK
ARFF SU TASARRUFU PROJESI

Sadik ATAS**

**4nkara Esenboga Havalimani — ARFF Memuru

Bilgi Notu: Tiirkiye Yilda kisi basina diisen
1.519 m*lik su miktar1 ile “Su Sikintisi
Ceken” bir tilkedir.

Suyun olmamasi sadece susuzluk sonucunu
dogurmaz. Egitim, saglik, ekonomi gibi
bir¢ok alanda soruna sebep olur. Hatta yakin
zamanda bolgelerde su savaslari ¢ikmasina
da muhtemel gozle bakiliyor. Bu yiizden tath
suyun muhafaza edilmesi ve adil dagilim
konusunda bir an 6nce bir strateji belirlenmesi
biiyiik 5nem tastyor. Bu sebeple DHMI Genel
Midiirligli tarafindan Havalimanlarimizda
Gelecegimiz  diisiinlilerek ARFF  Arag
Monitor Egitim ve Su Tasarruf Projesi hayata
gecirilmistir.

Projenin Amaci

Kiiresel 1sinma ile diinya her gegen giin
tathh sularim1  kaybederek kurakliga dogru
ilerlemektedir. Havalimanlarimizda gelecekte
susikintistyasanabilecek olup; ARFF Birimleri
hizmet geregi giinliilkk ara¢ kontrolleri ve
personel egitimleri sirasinda havalimanlarinda
suyu oldukea fazla kullanan birimdir. Hayata
gecirilen proje ile gilinlik aktivitelerde
aksamalar olmaksizin ciddi miktarda temiz su



tasarrufu da saglanmaktadir. Burada asil amag
temiz suyu Havalimani aritma sistemlerine
karistirmadan tekrar kullanabilmektir. Aritma
sistemlerinden aritilan sular temiz su gibi
verimli kullanilamamakta genellikle sulama
islemlerinde kullanilmaktadir.

Projenin Onemi

« DHMI ARFF biinyesinde 310 adet
SKS istemli ara¢ 69 adet arazdz araci
bulunmaktadir. Bu araglarin giinliik pompa
kontrolleri yapilmaktadir.

* Bu araglarin pompa kontrolleri sirasinda
pompa  calistirilmakta  monitor  ve
cikriklarindan  su  ¢ikist  saglayarak
kontrolleri yapilmaktadir.

* Araclarimiz  gicli  pompalarnn  ile
dakikalar icerisinden binlerce litre su
isleyebilmektedir.

* Buozellikleri de gosteriyor ki tahmin edilen
su tasarrufundan daha fazlasi saglanabilir.

* Tahmin edilen su bir¢ok barajin su tutma
kapasitesinden daha fazladir.

Projenin Hedefleri

« Esenboga Havalimami ARFF Istasyonu
icin y1llik tahmini 4.007.640 It su tasarrufu
hedeflenmektedir.

« 49 Havalimanindaki ARFF Istasyonlari
icin toplam yillik tahmini 196.374.360 It
(196.374m3)sutasarrufuhedeflenmektedir.

« 7 Ozel havalimani igin toplam yillik
28.053.4801tsutasarrufuhedeflenmektedir.

* Arag kontrolleri ve egitimlerde monitor ile
hedef¢alismasi yaparak ARFF personelinin

ara¢ ile miidahale performansinin
arttirilmasi.
o lleride olabilecek su sikintilarindan

dolay1 giinliik arag bakim kontrollerinde
aksamalarin olmamasi hedeflenmektedir.

*  Mekanik sistemler ile egitimlerde harcanan
minimum 200.000.000 litre suyun geri
dontistimsiiz ~ tekrardan  kullanilmasi
hedeflenmistir.

* Tasarimi ile hava araclarimin en Onemli
parcasi olan motorlarini  animsatmasi
sebebi ile ARFF ekiplerinin hizli miidahale

edilmesi gereken Acil Durumlarda en
onemli ve etkin miidahale donanimi olan,
tampon ve ¢ati monitorlerini etkili kullanma
kabiliyetinin arttirilmasi hedeflenmistir.

* Diinyada tiim havalimanlarina ornek
olmasi ve hayata gegirilerek milyonlarca
metrekiip suyun geri doniisiimsiiz tekrardan
kullanilmas1 hedeflenmektedir.

Not: Yukarida ki su hesaplamalar1 Esenboga
Havalimam ARFF istasyonunda 2023 Nisan,
Mayis, Haziran ve Temmuz aylarinda giinliik
sadece sabah kontrollerinde kullanilan su
miktar1 kayit altina alinarak hesaplanmistir.
4 ayhk veriler ortalama alinarak aylik
hesaplanmis ve limanlar ile ¢arpilarak toplu
sonu¢ bulunmustur. 4 aylik gercegi yansitan
veriler g6z Onilinde bulunduruldugunda
kullanilan suyun daha fazla miktarlarda
olabilecegi tahmin edilmektedir.

Projenin Mimari Detay Aciklamasi

* 18 metre kare alan1 ve 1.5 metre derinligi
olan ¢ergeve, 4 ayak ve 2 destek diregi ile
zemine sabitlenecek.

* Cerceve zemininden 1 metre, 1.5 metre,
2.5 metre farkli yiksekliklere olmak 3
adet ARFF Monitér Hedef Noktalari
yerlestirilecek.

* ARFF Monitor Hedef Noktalar1 ¢apr 1
metre arkaya dogru konik seklini alan oval
yapida olacak ve gerceveye sabitlenecek.

* ARFF Monitor Hedef Noktalar1 giris
kismina basingli suyu yumusatmasi bal
petegi seklinde demir cubuklar atilacak.

* Cerceve altinda olusturulan 4,5 m* havuzda
toplanacak su siizgegten fitre edilerek
yer ¢ekimi kuvvetinden faydalanarak
100’liik aktarma kanali ile ARFF su ikmal
havuzuna aktarilacak.

* Cercevenin zemini

olacak.

havuzdan yiiksek

» Sistem tamamen mekanik ¢alisacak, pratik
imal edilebilecek ve kaplayacag alan ile
tiim havalimanlarinda kullanilabilecek.

Suyu Verimli Kullan, Gelecek Nesillere Sahip
ol
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Biinyamin KESEROGLU*
*Antalya Havalimani - Sef

06.10.2022 tarithinde TK2256 sefer sayili
ucusu yapmak iizere Istanbul Havalimani’ndan
kalkis yapan TC-JVN kuyruk numarali Boeing
737-800 tipi yolcu ucaginin saat 03:11°de
Hatay Havalimani 04 pistine inisi sonrasi ana
inis takimlar (arka tekerler) patlamis olup
sonrasinda inis takimlar1 alev almistir. Olay
esnasinda Kurtarma ve Yangin Istasyonu
Alarm Ofisi ndbet¢i personeli patlama sesini
duyarak ve pist iizerindeki ucagi gbzlemleyerek
inis takimlarinda yangin oldugunu gorerek 1
numarali alarm1 vermistir.

Operasyon Detaylar:

1 numarali alarmi alan ARFF operasyonel
personeli, ARFF araclar1 ile hizli bir sekilde
Kurtarma ve Yangm Istasyonu’ndan c¢ikis
yaparak toplamda 35 saniye gibi bir siirede
olay yerine ulasip araclar ile pozisyon alarak
olaya miidahaleye baslamistir. Sondiirme ve
yolcu tahliyesi birlikte yiiriitiilmiistiir. {1k etapta
monitorler ile su - kopiik miidahalesi yapilarak
inis takimi1 yangini sondiiriilmiistiir. Sonrasinda
Kurtarma Araci ve diger araglar olay yerine
gelmesi ile olay yerinde aydinlatma yapilarak
cikrik miidahalesi ile sogutma islemi devam
etmistir. Termal kamera ile inis takimlarinin
1s1s1 kontrol edilerek sogutma islemine devam
edilmigtir. Arazdz Araci ile miidahale eden
araglara su ikmali yapilmistir.

ARFF Araglarinin olay yerine ulagmasi
sonrasinda kabin ekibi Acil Kag¢is Botlarini
(slide) acarak yolcular1 tahliye islemine
baslatmistir. 105 yolcu ve 6 miirettebat sag
salim tahliye edilerek terminal binasina
alinmislardir.

Olay Siirecine iliskin Analiz

Is bu analiz 06.10.2022 tarihinde TK2256
sefer sayili ugusu yapmak iizere Istanbul
Havalimani’ndan kalkis yapan TC-JVN kuyruk
numarali Boeing 737-800 tipi yolcu ugaginin
saat 03:11’de Hatay Havalimanmi 04 pistine
inisi sonras1 meydana gelen olaylarin analiz
edilerek gelecege yonelik Onemli stratejik
kararlar alimmasi1 ve planlanmasi acgisindan
ornek teskil etmesi amaciyla hazirlanmistir.
Olay sonrasi yapilan analizlere gore;

« Kurtarma ve Yangin Istasyonu Alarm
Ofisi  nobet¢i  personelinin  gorsel,
isitsel, durumsal farkindaligi ve olayin
gerceklesmesi ile birlikte hizli bir sekilde 1
numaral1 alarmi vermesi,

* ARFF personelinin gece 03.00 sularinda
verilen alarm sonrasi hizli bir sekilde
harekete ge¢meleri,

* Olay baglangicinin Kurtarma ve Yangin
Istasyonu Alarm Ofisi Alarm Nobetgisi
tarafindan fark edilmesi ve ilk alarmi
vermesi nedeniyle 10-15 saniye gibi bir
zaman kazanimai,



Kurtarma ve Yangin Istasyonunun konumu,

ARFF personelinin garajdan ¢ikisindan
itibaren 35 saniye gibi kisa bir siirede olay
yerine ulagmasi,

ARFF personeli tarafindan sogukkanl
bir sekilde dogru hareket edilmesi ve
araglarin olay yerinde dogru bir sekilde
konumlandirilmasi,

ARFF araclarimi olay yerinde
konumlandirirken monitorlerin  agilmasi
ile hizli miidahale imkan1 sayesinde inis
takim1 yangininin biiyiimesine ve kanatlara
sirayet etmesinin engellenmesi,

ARFF personelinin hizli tepki vermesi
ve yangma miidahale stratejisi, olaym
bliylimesi ve agir sonuglar vermesine engel
olunmasi,

ARFF personelinin, olaym baslangicindan
sonuna kadar araglarmi operasyonel
kabiliyet ve nitelikte optimum sekilde
kullanmasi,

ARFF personelinin, olaya 06zgii uygun
techizat ve malzemeleri (merdiven, yolcu
asansorl vb.) kullanmasi

Olay yerinde kurtarma araci ile aydinlatma
saglanmast,

Yedek ARFF araclarinin  bulunmasi
sayesinde yasanabilecek bir sikintida yedek
aracin kullanilmasi,

Birincil hedefi insan hayatin1 kurtarmak
olan ARFF personelinin, yangma hizl
miidahale etmesi ve sondiirmesi sayesinde
ucakta bulunan yolcu ve miirettebatin
yangindan ve dumandan etkilenmeden
ve herhangi bir aksilige mahal vermeden
yolcularin ve miirettebatin sag salim tahliye
edilmesi,

ARFF Personelinin ¢alisma saatleri ve
calisma sisteminden memnuniyetlerinin;
ise odaklanma, is tatmini ve c¢alisan
performansini olumlu yénde etkilemesi,

ARFF sefinin, isimizin ciddiyetini ve
onemini  siirekli olarak  vurgulamasi
ve birim i¢i egitimlerle bilgilerin taze
tutulmasini saglamasi,

* Alarm zilinin ve zile bagh garaj kapilarinin
sorunsuz ¢aligmasi,

* Ekip sorumlusu ve ekip sorumlu
yardimcilarinin  bilgili, tecriibeli  ve
koordine yetenegi yiiksek kisilerden
secilmesi,

+ Kurtarma ve Yangin Istasyonu Alarm
Ofisi ndbetci personelinin gorsel, isitsel ve
durumsal farkindaligi,

* ARFF  hizmetlerinin  6neminin  ve
ciddiyetinin personel nezdinde daha iyi
anlagilmasi,

* Birim igerisindeki ARFF aracit ile
uygulamali egitimlerin Oneminin
anlasilmast,

* Herhangi bir olayda dogru, hizli ve
zamaninda miidahalenin 6nemi,

* Ekiplerde uyumlu ve birbirini tamamlayici
personelin ¢alismasinin 6nemi,

* Araclarin her daim bakim ve kontrollerinin
diizenli yapilarak araclarin operasyonel
olarak hazir halde tutulmasi,

* ARFF araglarinda monitdr kullanimi ve
hedef vurma ¢alismasinin yapilmasi,

* Bazi araglarin besleme figlerinin otomatik
olarak ¢ikmasi zaman kaybinin 6niine
gecmesi

gibi bir¢cok olumlu yanlar kesfedilmistir.




35 SANIYEDE
EACIA ONLE

Islaribl - Hatay sefer) yagan
THY min Boseing 737 -80:0 tipi ucag,
ity amnala tekerieklen pallgp
alew slenca bingul tehddo atiatt
WOy him maai 000 e epdans gl

T i g ity
s T s

Olaya etkin miidahale eden ARFF Ekibimiz

Ustiin bagar1 gosteren ARFF Ekibine dernegimiz tarafindan plaketleri takdim edilmistir.



Ty (e
S AT et AT
| .

Osman YOLCU*

Aeroflot Ucus 1492, Aecroflot tarafindan
Moskova-Seremetyevordan Murmansk,
Rusya’ya isletilen planli bir i¢ hat yolcu
ucusuydu. 5 Mayis2019°da, ucusu gerceklestiren
Sukhoi Superjet 100 ucagi, yildirim ¢arptiginda
tirmaniyordu. Ugakta elektrik arizasi yasandi
ve acil inis i¢in Seremetyevorya dondii. Inis
sirasinda sekti ve sert bir sekilde yere indi, bu da
inis takimlarmin ¢ékmesine, kanatlardan yakit
dokiilmesine ve yangin ¢ikmasina neden oldu.
Yangin ucagin arkasini sardi ve 78 yolcudan
41’1 hayatin1 kaybetti.

Ucak, Rus yapimi Sukhoi Superjet 100,
MSN (iireticinin seri numarasi) 95135 idi
ve RA-89098 olarak tescil edilmisti. Ugak,
kazadan once 2.710 ugus saati ve 1.658 ¢evrim
biriktirmisti. Aeroflot Superjet’leri, 12’si
business class ve 75’1 ekonomi sinifi olmak
iizere 87 yolcu koltugu ile yapilandirilmistir.

Kazaya Iliskin Rakamlar

* Rusya’nin Murmansk sehrine giden
Aeroflot’'un SU1492 sefer sayili ugagi,
Moskova’daki Sheremetyevo Uluslararasi

Havalimani’na donerken sert inis yapt1 ve
41 kisi oldi.

_—
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S MAYIS 2019 AEROFLOT’UN SU1492 SEFER
SAYILI UCAK KAZASI

*Ankara Esenboga Havalimani — ARFF Memuru

Ucus, RAS89098 tescil numarali bir
Sukhoi Superjet 100-95B tarafindan
gergeklestirildi.

Ucak kalkigtan kisa bir siire sonra genel
bir acil durum ilan etti ve Rusya’nin
bagkentindeki havalimanma geri donmeye
calisti, ancak yerel saatle yaklasik 18:30’da
(kalkistan 27 dakika sonra) inis sirasinda
diistii.

Goriintiilerde, ucak durdugunda O6n
kapilardan 55 saniye siiren bir tahliye
isleminin hemen baglatildig1 goriiliiyor.

Sukhoi daha sonra acil inis denemesi
sirasinda alev ald1. Giivenlik
kameralarindan alinan goriintiiler, jetin
once sert bir inis yaptigin1 ancak kisa
bir mesafe icin tekrar havaya kalktiginm
ve inis takimi kirildiginda ve disarida
bir yangin basladiginda ikinci kez piste
degdigini gosteriyor. Ugak daha sonra
iclincli kez yere indi ve pistte durarak
tamamen yandi.



Kaza

Ugus 1492, 5 Mayis 2019°da yerel
saatle 18:03’te (15:03 UTC) Murmansk
Havaalani’na gitmek iizere Sheremetyevo
Uluslararas1 Havaalani’nin 24C pistinden
havalandi. Havaalaninin yakininda tabani
6.000 fit (1.800 m) ve tepesi yaklasik
29.000 fit (8.800 m) yiikseklikte olan
yiikselen kiimiilonimbus (firtina) bulutlari
gozlemlendi. Bulutlar 40-45 km/sa (22-24
kn; 25-28 mph) hizla kuzeydogu yoniinde
hareket ediyordu.

Ugak firtina bolgesine yaklasirken, yerel
saatle 18:07°de (15:07 UTC) manuel
olarak 327 derecelik bir baslik secildi ve
KN 24E standart aletli kalkis tarafindan
ongoriilenden daha erken bir saga doniis
baslatildi, ancak miirettebat aktif firtina
alan1 kag¢inma izni talep etmedi.

15:08 UTC’de, ugak 89 ugus seviyesine
(yaklasik 8.900 fit veya 2.700 metre)
tirmanirken yildirim ¢arpti. Birincil radyo
ve otopilot caligmaz hale geldi ve ucus
kontrol modu “DOGRUDAN”a degisti -
daha diisiik ve daha zorlayici1 bir ¢alisma
modu. Kaptan ucagin manuel kontroliinii
iistlendi. Transponder kodu 15:09 UTC’de
7600’e (radyo arizasim belirtmek i¢in) ve
ardindan son yaklagsma sirasinda 15:26
UTC’de 7700’e (acil durum) degistirildi.
Ikincil radyo (VHF2) calisir durumda kald:
ve miirettebat hava trafik kontrolii (ATC)
ile iletisimi yeniden kurabildi ve acil durum
frekansinda pan-pan cagrisi yapti.

Ugak, 106. ucus seviyesinde (yaklasik
10.600  fit veya  3.200  metre)
tirmanisint durdurdu ve ATC tarafindan
Sheremetyevo’ya dogru yonlendirildi. 241

pistine yaklagmak icin siraya girmeden
Oonce sag yoriingede dondii; miirettebat
aletli inis sistemine gec¢ti ve kaptan
yaklagmay1 manuel olarak gergeklestirdi.
Algalma egimini yakaladiginda, ugagin
agirlig1 43,5 ton (43.500 kg; 96.000 1b) idi,
bu da maksimum inis agirligindan 1,6 ton
(1.600 kg; 3.500 Ib) fazlaydi.

15:18:53 UTC’de, kaptan bekleme alani
talebinde bulunmak i¢in kontrolorle
iletisime ge¢meye c¢alisti, ancak mesajt
kontroloriin ~ kayit cihazi  tarafindan
kaydedilmedi. Kanatgiklar, DOGRUDAN
modda asirt kilolu inis i¢in Onerilen ayar
olan 25 dereceye indirildi. Riizgar 190
dereceden 30 knot (56 km/sa; 35 mph;
15 m/s) hizla esiyordu - 50 derecelik bir
capraz rizgar - ve hiz 155 knot’ta (287
km/sa; 178 mph) sabitlendi. 1.100 fit
(340 m) ile 900 fit (270 m) AGL arasinda,
tahmini riizgar kesme uyarisi tekrar tekrar
duyuldu: “GO-AROUND, WINDSHEAR
AHEAD”. Miirettebat bu uyarty1 bantta
dikkate almadi. 260 fit (79 m) alcalirken,
ucak inig egiminin altina sapmaya bagladi
ve “GLIDESLOPE” sesli uyarist duyuldu.
Kaptan “TAVSIYE” dedi ve motor itisini
artirdi ve hiz 40 fitte (12 m) 164 knot’tan
(304 km/sa; 189 mil/sa) 16 fitte (4,9 m)
170 knot’a (310 km/sa; 200 mil/sa) ¢ikt1
- havayolunun kendi Ugus Operasyonlari
El Kitab1 pilotlara sabitlenmis yaklasma
i¢in bir Olgiit olarak -5 ila +20 kt’lik bir
marj saglasa da, gerekli yaklasma hizinin
15 knot (28 km/sa; 17 mil/sa) iizerinde.
Kaptan, itisi rolantiye disiirdiigiinde,

birkag biiyiik, doniisiimli yan ¢ubuk girisi
yaptt ve bu da egimin +6 ile -2 derece
arasinda degismesine neden oldu.




Ucgak, pist esiginden 900 metre (3.000
ft) otede 158 knot (293 km/sa; 182 mph)
hizla inig takiminin ligayagiyla aym1 anda
zemin temasi kurdu ve 2,55 g’lik bir dikey
ivmelenme elde etti. Inisle es zamanl
olarak, 0,4 saniyelik bir siirede, yan
cubuk tam arkadan tam 6ne dogru hareket
ettirildi. Spoiler’lar  silahlandirilmis
olmasina ragmen, otomatik spoiler agilmasi
“DOGRUDAN” modunda engellendi ve
manuel olarak uzatilmadilar.

Ugak 6 fit (1,8 m) yiikseklige sigradi.
Kaptan, yan ¢ubugu tam ileri konumda
tutmaya devam ederken maksimum ters
itme kuvveti uygulamaya c¢alist1. Ters itme
kuvveti ve ters itme kapagimin agilmasi,
ucagin tekerleklerinde agirlik olmadiginda
(yani ucusta) engellendi ve ters itme
kapaklar1 ancak ikinci iniste acilmaya
basladi.

Ugak, ters kap1 ¢evrimi tamamlanmadan
once yerden kalkti ve ters itme kuvveti
etkinlesmedi. Ikinci inis, ilk inisten iki
saniye sonra, burun 6nde, 155 knot (287
km/sa; 178 mil/sa) hizla ve 5,85 g dikey
yik ile gergeklesti. Ana inis takimi zayif
halkalar1 koptu - zayif halkalar, kanada
gelebilecek hasari en aza indirmek i¢in agir
yiik altinda kopacak sekilde tasarlanmistir
- inis takimi bacaklarinin “YUKARI VE
GERI HAREKET ETMESINE” izin verdi

basladi - ve yan ¢ubuk olasi bir tur atma
girisimi i¢in tamamen arkaya cekildi. Geri
vites kapilar1 kapanana kadar itmenin
artmasmna izin verilmedi ve 140 knot
(260 km/sa; 160 mil/sa) hizda ve 5 g’in
tizerinde dikey yiik ile ii¢lincii bir ¢arpisma
kaydedildi. Inis takimi ¢oktii, kanad: deldi
ve yakit kanat tanklarindan digar1 dokiildii.
Yangin ¢ikti, kanatlari, arka govdeyi ve
kuyruk takimini sardi. Kokpitte kargo
ambar1 ve yardimci gii¢ iinitesi i¢in yangin
alarmlar1 ¢aldi. Ugak pistten kaydi, sola
dondi ve 15:30 UTC’de burnu riizgara
bakacak sekilde iki pist bitigigindeki taksi
yolu arasindaki ¢imenlerin tizerinde durdu.
Motorlara giden gii¢ 15:31 UTC’de kesildi.
Ugus kayit cihazi verileri, son ¢carpismadan
sonra motorlar {izerindeki kontroliin
kaybedildigini gdsteriyor.

On yolcu kapilarindan tahliye
gergeklestirildi  ve kaydiraklar1 agild.
Birinci subay sag kokpit penceresinden
disar1  tirmanmak i¢in  kagis  ipini
kullandi. Aeroflot tahliyenin 55 saniye
stirdligiinii iddia etti, ancak video kanitlari
kaydiraklarin agildiktan 70 saniye sonra
hala kullanildigin1 gosteriyor. Yolcularin
ucaktan el bagajlarmi ¢ikardiklar1 goriildii.
Ucagin arka yarisi, inigten yaklagik 45
dakika sonra sondiiriilen yangin nedeniyle
yok oldu.

ve kanat saglam kaldu. Kaynak¢a

* Ucak 15-18 fit (4,6-5,5 m) yiikseklige https://en.wikipedia.org/wiki/Aeroflot
kadar sicradi. Itme kollar1 kalkis giiciine Flight 1492
yiikseltildi - geri vites kapilar1 kapanmaya

AEROTLON
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JAPONYA HANEDA HAVALIMANI
iKi UCAGIN CARPISMASI

Sefa ARSLAN*

*Ankara Esenboga Havalimani — ARFF Memuru

2 Ocak 2024’te, Japan Airlines’a ait bir Airbus
A350 ile Sahil Giivenlik Teskilati’na ait bir De
Havilland Canada Dash 8 tipi ucak, Japonya’daki
Haneda Havalimani pistinde ¢arpisti. Japan
Airlines’a ait 516 sefer say1li ugcak, New Chitose
Havalimani’ndan havalanmis ve Haneda
Havalimani’nainiyordu; Sahil Gilivenlik Teskilati
ucagi ise Haneda Havalimani’ndan Niigata
Havalimani’na gidiyordu. Carpistiklarinda iki
ucak alev aldi ve De Havilland Canada Dash
8’deki bes miirettebat iiyesinden dordii hayatini
kaybetti. Airbus A350°deki 379 kisi de hayatta
kalarak toplam 380 kisi kurtuldu.

Her iki ug¢ak da kazanin ardindan yanginda
tamamen yok oldu. Bu, A350’nin karistig1 ilk
ciddi olay ve 2015’teki taniimindan bu yana bu
tipteki ilk govde kaybiydi. Ayrica bu, 1985°ten
bu yana bir Japan Airlines ucaginin karistigi ilk
oliimciil kaza ve ilk gévde kayb1 oldu.

Ucaklar

Kazaya karisan Japan Airlines ugagi, iki
Rolls-Royce Trent XWB motoruyla calisan,
diretici seri numarast 538 ile JA13XJ kuyruk
numarasina sahip bir Airbus A350-941 idi.
Ucak, Eyliil 2021°de tescillenmis ve Kasim
2021°de Japan Airlines’a teslim edilmisti.

Ilgili Sahil Giivenlik Teskilat1 ucagy, iiretici seri
numarasi 656 ile JA722A kuyruk numarasina
kayith bir De Havilland Canada Dash 8-300
idi ve Subat 2009°da Japon Sahil Giivenlik
Teskilatbna teslim edilmisti. 2011 Tohoku
depremi ve tsunamisinde Sendai Havalimani’nda
park halindeyken hasar gérmiistii.

Resim 2: Kaza goriintiileri
(https://tr.euronews.com/)

Olaylarin Orgiisii

Japan Airlines’in 516 sefer sayili ugusu, ucagin
Yeni Chitose Havalimani’'ndan 16.27 JST
(07.27 UTC)’de ayrilmasiyla basladi. Yaklasik
17.47 JST (08.47 UTC) civarinda, 34R pistinde
Haneda Uluslararas1 Havalimani’na inerken
Japon Sahil Giivenlik Teskilati’na ait DHC-8-
315 Dash 8 ile carpisti. Japan Airlines’in ugagi
pistte ilerlerken arkasinda atesli bir iz birakti
ve ucaklar alev almaya basladi. itfaiye ekipleri
yaklasik {i¢ dakika i¢inde olay yerine ulasti ve
yaklasik 100 itfaiye arac1 yangina miidahale etti.
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Resim 3: Haneda Uluslararas1 Havalimani
Konumu (https://commons.wikimedia.org)



516 sefer sayili ugustaki 367 yolcunun ve 12
miirettebatin ~ tamami1  tahliye  kaydiraklarini
kullanarak ugaktan indirildi. Ugakta bulunanlar
arasinda 8 cocuk da vardi. 14 kisi ise hafif'yaralandu.

Ugak inis yaparken altinda kivilcimlar olustu
ve kabine duman girdi.

Tahliye siirdiikce sag motor calisir durumda
kaldi. Bu sebeple sag taraftaki ¢ikislarin
cogu kullanilamaz hale geldi. Tokyo Itfaiye
Teskilati’na gore yanginin biiyiik bir boliimii
gece yarisindan kisa bir siire sonra sondiiriildii.

Alt1 miirettebat1 tasiyan Japon Sahil Giivenlik
Teskilat1 ugagi, Onceki giin meydana gelen
Japon Denizi depremiyle ilgili Niigata’daki
bir hava issiine malzeme ulagtirmaya

hazirlantyordu. Depremden etkilenen bolgelere
yardim saglamak icin hiikimet tarafindan
konuslandirilan dort ugaktan biriydi. Kaptan
agir yarali olarak kurtulurken, kalan bes
miirettebatin 6ldiigii Tokyo Itfaiye Teskilati
tarafindan dogrulandi. Kaza video olarak
basinda yer aldu.

Resim 4: Kaza alan1 goriintiileri
(https://trthaberstatic.cdn.wp.trt.com.tr/ )

Japonya Ulastirma Bakanligi; kazadan
hemen Once hava trafik kontrolorleri ile iki
ucak arasindaki dort dakikadan fazla siiren
iletisimin dokiimiinii yaymlamis ve dokiimde,
Japan Airlines ugagma inis izni verildigini
ancak sahil giivenlik ugagi icin net bir kalkis
onay1 verilmedigi belirtiliyor. Daha sonraki bir
gelismede, kamuya acik kayitlarin, pilotlarin
piste hatali bir sekilde taksi yapmasimi
engellemek i¢in tasarlanan hizmet dis1 uyari
1siklarinin, kazada baska bir faktor olabilecegini
one siirdiigli ortaya cikti.

Transkripsiyona gore hava trafik kontrolii, JAL
yolcu ucagina yerel saatle 17:43:26’da 34R
pistine inis izni verdi.

Bununla birlikte, transkript sahil gilivenlik
ucagi icin agik bir kalkis onay1 gdstermiyor,
bunun yerine saat 17:45:11’de “bekleme
noktasina taksi yapmas1” gerektigini soylilyor.

Protokole gore sahil giivenlik ugaginin
miirettebati talimati saniyeler sonra dogruluyor.

Sonrasi

34R pistine yaklagan bir Boeing 737-800 olan
516 sefer sayilt JAL166 kodlu ucagin hemen
arkasinda takip eden ugak, Narita Uluslararasi
Havalimani’na sapmadan once 3150 metrelik
bir tur att1. Kalkis i¢in bekleyen birka¢ ucus da
cogu pistler kapatildiktan sonra terminale geri
dondii.

Olay, milyonlarca kisinin yilin en yogun
seyahat donemlerinden biri olan yeni yil tatili
icin seyahat ettigi sirada meydana geldi.

Kazanin ardindan Haneda  Uluslararasi
Havalimani’ndaki tiim pistler gegici olarak
kapatildi ve birgok ugus yakindaki Narita
Uluslararast Havalimani’nin yani sira Chubu
Centrair Uluslararas1 Havalimani ve Kansai
Uluslararas1 Havalimani’na yonlendirildi. All
Nippon Airways giiniin geri kalaninda yalnizca
112 yurt i¢i ugus iptali kaydetti. Arazi, Altyaps,
Ulastirma ve Turizm Bakanligi’na (MLIT)
gore, 21.30 JST (12.30 UTC) civarinda,
Haneda Uluslararas1t Havalimani’nin kalan ti¢
pisti yeniden agildi.
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DUNYA REKORU 23 SANIiYEDE MUDAHALE

Osman SEKER*
*Antalya Havalimani — ARFF Memuru

24.11.2024 tarihinde Azimuth hava yoluna ait
So¢i — Antalya seferini gerceklestiren SU9S tipi
yolcu ucagi saat 21:34’te Antalya Havalimani
36 sag pistine bilinmeyen sebep/sebepler
dolayisiyla sert inis gerceklestirdi.

Inis sirasinda sol dikme zarar gérmiis ve buna
baglh olarak ucak kanadinda yogun bir yakit
sizintist meydana gelmistir. Ucakta gorevli
pilotlarin, Emergency deklare etmesi iizerine,
Kule vasitasiyla yangm bilgisini alan Alarm
Ofisi Operatorii 1 numarali alarm prosediiriinii
baslatmistir.

[hbar1 alan Antalya Havaliman1 ARFF Kurtarma
ve Yanginla Miicadele Ekipleri, derhal olay
yerine intikal etti. 23 saniye gibi rekor
sayilabilecek bir siirede ucaga ulasan ARFF
ekiplerinin, olay yerine ulasmasiyla birlikte
yakit tankindan sizan yakitin sicak motora
temas etmesiyle alevlenme gerceklesmistir.
Riizgarinda etkisiyle kisa slirede ucagi saran
alevlere ARFF ekipleri hizlica miidahaleye
baglamustir.

Yayilan yakit, ugagin motorunu, kanat altin1 ve
govdesini alevlerin sarmasina sebep olmustu.
ARFF araclar1 hizlica ve ugaga dogru bir sekilde
konumlanmis, kopiikle miidahale etmeye
baslamislardi.

ARFF Ekip Sefi tahliye tavsiyesinde bulunarak,
tahliyenin en giivenli olan 6n sag kapidan
yapilmasi gerektigini ucak kaptanina bildirmis
ve tavsiye iizerine ugus ekibi ugagin sag
on kapisindaki acil kacgis botunu (SLIDE)
patlatmis, korku ve panikle ucagi terk etmeye
calisan yolcular1 ARFF kurtarma ekipleri
giivenli bolgeye dogru yonlendirme yaparak
hizlica ugagin tahliyesini gerceklestirmistir.

Kabin ekibinin de ucagi terk etmesi ile
kurtarma ekipleri son kontrolleri yapmak iizere
ucaga girerek igeride yolcu ya da miirettebat
kalmadigini teyit etmistir. Bir yandan sondiirme
diger yandan kurtarma operasyonu kusursuz bir
sekilde kimsenin burnu bile kanamadan basar1
ile sonuglanmustir.

Sogutma isleminin de tamamlanmasiyla hareket
kabiliyetini kaybeden Azimuth Havayollarina ait
ucagin pistten ¢ekilme operasyonu baglamistir.

Antalya havalimaninda ugus trafigine hizmet
veren iki pist bulunuyor. Havalimaninda soz
konusu kaza sonucunda bir pistin trafige
kapatilmis olmasi nedeniyle ucus trafigi diger
pist lizerinden operasyonlarina devam etti.
Havalimani Isletmecisi olan DHMI ve ARFF
Ekipleri i¢in kapanan pistin derhal agilmasi,
ucus trafiginin saglikli bir sekilde isleyebilmesi



admna biiyiik 6nem arz ediyordu. Bu nedenle
ivedilikle 5 adimdan olusan (G6zlem, Planlama,
Hazirlik, Kurtarma, Raporlama) Ugak Kurtarma
Isleminin baslamasi gerekiyordu:

1. ARFF Ekiplerince ucak basinda kurtarma
calismalarma  ydnelik Inceleme/Gdzlem
(Adim 1) yapildi. Ugagin hareket kabiliyetini
kaybettigi, sol dikmesinin iglevini yitirdigi
tespit edildi. Bu durum wugak sirketi
yetkilileri/temsilcilerine  iletildi.  Ucgak
sirketi yetkilileri/temsilcilerince de ugagin
hareket kabiliyetini kaybettigi bilgisini kaza
aragtirma ve inceleme yetkililerine ve ilgili
sigorta sirketine bildirildi.

2. Yapilan incelemenin ardindan ugakta
olusan hasarlar tespit edilerek, Ucak Teknik
Ekibi ile yapilan istisareler sonucu ARFF
Ekiplerince kazaya 06zgii Ucak Kurtarma
Plani (Adim 2) hazirland1. Ugak kurtarma
islemlerine baslamadan Once delillerin
tespiti, ucagin durumu ve raporlarda
kullanilmak iizere kazaya ugrayan ugagin
ve olay yerinin ayrintil1 fotograflart ¢ekildi.

3. ARFF Midirliigiince Hazirhk (Adim 3)
asamasina gecilerek, nobet¢i personel

koruyucu kiyafetler ve is saglig1 giivenligi
ekipmanlar ile birlikte ¢aligmalara bagladi.
Gorevde olmayan personel ise derhal destek
amagch goreve davet edildi.

4. Kurtarma  c¢alismasinda  kullanilmasi
planlanan tiim techizatlar ucak baginda hazir
hale getirilip Kurtarma (Adim 4) islemlerine
baslandi. Ucak her iki taraftan da gévdeden
gecirilen sabitleme kemerleri ile Tow-
Car (Ucak Cekme-itme Araci) araclarina
baglanarak riizgara ve denge kaybina kars1
sabitlendi. 4 adet basin¢li hava kaldirma
yastig1 ile ucak dengeli bir sekilde kaldirildi.
Ucagin tasima esnasinda zarar gérmemesi
adina kanat Tasima Modiilii Destek Pedleri
ile donatilarak, sol kanat altina yerlestirildi.
Ucak ARFF Ekiplerince kontrollii bir sekilde
Govde Tasima Modiilii lizerine indirilerek,
sabitleme kemerleri ile baglandi.  Son
kontroller yapildiktan sonra Ugak Tow-Car
(Ucak Cekme itme Araci) ile ARFF Ekipleri

nezaretinde pist lizerinden g¢ekilerek Ucak
Kurtarma Plani’nda belirlenen taksi yolu
tizerinden Apron bdlgesinde bulunan ugak
park pozisyonuna alindi. Son derece basarili
ve kontrollii gecen kurtarma ¢alismalari
sonucunda kapal1 olan pist 4 saat siiren bir
calisma ile ugus trafigine acildu.

5. ARFF Midiirliigiince Raporlama (Adim 5)
yapilarak olay ile ilgili tiim rapor ve formlar
tanzim edilip, ilgili yerlere iletildi.

Biz ARFF Memurlari olarak sadece Antalya’da
degil iilkemizin her havalimaninda birinci
derecede bu gorev bilincine sahibiz. Siirekli
egitimlerle, siirekli teyakkuzda kalarak ve
23’lincii saniyede bir olayamiidahale etmemiz bu
gorevin bilincinde oldugumuzu gdostermektedir.
2022 yilinin ekim ayinda Hatay Havalimaninda
benzer bir olay yasanmis ve meslektaslarimiz
35 saniyede olaya miidahale etmiglerdir.



Ustiin basar1 gosteren ARFF Ekibine dernegimiz tarafindan plaketleri takdim edilmistir.
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DUNYADAN KAZA RAPORLARI
PERU LATAM HAVAYOLLARI UCAGI VE ARFF ARACININ CARPISMASI

=

SONUCU GERCEKLESEN TRAJIK BIR KAZA

Sevil YIYIT*
* [sparta Siileyman Demirel Havalimani — ARFF Memuru

Peru’da gerceklesen ve wucak kazalarim
arastirmakla gorevli Peru Havacilik Kazasi
Arastirma Komisyonu (CIAA) tarafindan
yayimlanan CC-BHB tescilli ucak kazasina
iliskin sonu¢ raporunu inceleyecegimiz bu
caligma tilkemizdeki ARFF gorevlilerine egitim,
tatbikat, planlama ve gergek hava araci kaza/
kirnm vakalarinda yardimci olmasi niyetiyle
hazirlanmustir.

Kaza Tarihi ve Saati: 18 Kasim 2022, 15:11:33
Hava Araci Tipi: Airbus A320-27IN
Ucak Isletmecisi: LATAM Havayollart

Kazanin Yeri: Lima-Jorge Chavez Uluslararasi
Havalimani (LIM), Peru

Toplam Miirettebat Uyesi: 6
Toplam Yolcu Sayisi: 102

Yolcu ve Miirettebat Yaralanmalari: 9 Agir
Yaral1 / 92 Hafif Yarali

Olii Sayisi: 2 (Kurtarma ve Itfaiye Hizmeti
Personeli)

Kazamin Ozeti

LATAM Havayollar tarafindan isletilen CC-
BHB tescil kodlu Airbus A320-271N ugag1, 18
Kasim 2022°de Peru’daki Lima-Jorge Chavez
Uluslararas1 Havalimani’ndan (LIM) Juliaca Inca
Manco Cépac Uluslararas1t Havalimani’na (JUL)
varmak tizere 16L numarali pisten kalkis yaptigi
sirada miidahale siiresi testi gerceklestiren bir
itfaiye araciyla (R3 Kurtarma Araci) garpisti.

Siddetli ¢carpisma sonucunda ugagin sag motoru
baglant1 yerinden ayrildi. Aracin ve ugak
motorunun pargalart sag kanattan sekerek yakit

deposunu deldi. Ugak aninda bir ates topuna
doniistii. Sag motorunu kaybeden ugak siddetle
sarsildi. Ardindan ugagin sag ana inis takimi ¢oktii
ve ucak sag kanadi {izerinde pistte siiriiklendi.
Ugagin sag motoruna ¢arpan R3 Kurtarma Araci
ise carpigsma sonrasi paramparga oldu.

Yolcu ve miirettebatta herhangi bir can kaybi
yasanmazken R3 Kurtarma Aracinda gorevli
iki personel olay yerinde hayatin1 kaybetti. Bir
kurtarma ve itfaiye hizmeti personeli ise agir
sekilde yaralandi. Miirettebat, kalkis durdurma
prosediirlerini  gerceklestirdikten sonra 34R
pistinin esigine 192 metre kala u¢agi durdurmayi
basardi. Yolcular hizli bir sekilde tahliye

edilirken kurtarma ve itfaiye hizmeti (SSEI-
LAP) personeli kisa siirede yangini sondiirdii.




Kazanin Hikayesi

9 numarali park alaninda son yolcularini alan
CC-BHB tescil kodlu Airbus A320-271N,
14:55:07°de binis islemlerini tamamlamig
ve tim kontrollerini gerceklestirmisti. Yer
kontrolorii tarafindan geri itme talimati
verilmis olmasina ragmen o sirada Sky
Havayollarina ait baska bir u¢agin ALFA1
taksi yolunu kullanarak 12 numarali park
alanina ilerlemesi sonucu hareketi 7 dakika
gecikmeye ugradi.

Bu yedi dakika i¢inde saat 15:00:00°1
gosterirken hava trafik kontrol kulesinde
iki saatlik vardiya degisimi bagladi ve
tiim kontroldrler yer degistirdi. Bu durum
nedeniyle yeni goreve baslayan Hava
Trafik Vardiya Amiri, SSEI-LAP Amiri ile
miidahale siiresi testini gortistirken kuledeki
tek kontrolordii.

Hava trafik kontroli saat 15:02:29°da,
ALFA1 taksi yolunda bulunan ug¢agin
miirettebatina  16L  pistindeki bekleme

noktasina gitme ve hazir olduklarinda
kalkig talimati icin 118,1 MHz hava-yer
frekansindan kule ile iletisime ge¢cme
yetkisi verdi.

Saat 15:09:05’te, miirettebat operasyonel
prosediirlere  uygun  olarak  gerekli
kontrolleri gerceklestirdikten sonra 16L
pistindeki bekleme noktasinda hava trafik
kontroloriine  kalkisa  hazir  oldugunu
sOyledi.

Hava trafik kontrolii saat 15:10:40°da
riizgarin yoniinii ve siddetini (10 knotta

verdi.
kalkis

190°) belirterek kalkis yetkisi
Miirettebat gelen 1izin sonrasi
stirecine basladi.

* Saat 15:11:30’da ugak hareket ederken
kaptan pilot sag taraftan bir aracin piste
dogru ilerledigini gézlemledi.

* SSEI-LAP’aait R3 Kurtarma Arac1 34R pis
basma dogru yaklasik 45° doniis yaparak
(yaklagik 72 km/saat hizla) piste girdi.
Saat 15:11:33’te, pist tlizerinde 1200 metre
ilerleyen ve 243 km/s hiza ¢ikan ugakla
carpisti. Olay aninda R3 Kurtarma Araci
arkasinda bulunan diger Kurtarma Araglari
R1 ve R7’nin hizlan ise yaklagik 64 km/
saat olarak hesaplandi.
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Kazanin Kurtarma Ve Yanginla Miicadale
(ARFF) Hikayesi

Saat 15:03:00’te, SSEI-LAP Amiri miidahale
stiresi testi i¢cin son hazirliklarini yapiyordu.
Hazirligin son parcast VSR4 arag servis yolu
iizerinden piste girisi engelleyen bir sira koniyi
kaldirmakti.

SSEI-LAP Amiri: Konileri kaldirmak amaciyla
aslinda R7 Kurtarma Aracinda gérevli olmasina
ragmen 121.9 MHz yer-yer frekansindan “Kule-
Kurtarma 6” olarak anons etti.

Hava Trafik Kontrolorii : “Kurtarma 6-Kule”
diye cevap verdi.

SSEI-LAP Amiri: “Kule, ana piste ulasmamizi
engelleyen konileri kaldirma iznimiz var m1?”
diye sordu.

Hava Trafik Kontrolorii: Neden bahsedildigini
anlamayarak “Pozisyon?” diye sordu.

SSEI-LAP Amiri: LATAM Havayollari’nin
cagrt kodunu kullanarak “LAN’in oniinde.”
dedi.



Hava Trafik Kontrolorii: Hala neye
atifta bulundugundan emin olmayip tekrar
“Pozisyonunuz nedir?” diye tekrarladi.

SSEI-LAP Amiri: “LAN hangarinin 6niinde.”
dedi.

SSEI-LAP Amiri’nin tarif ettigi konum VSR4
ara¢ servis yolu ile pistin kesistigi nokta
yani LATAM Havayollarina ait hangarmin
karsisindaydi ancak telsiz konusmalarinda bu
tarif net olarak agiklanmadi.

Hava Trafik Kontrolorii: Kurtarma araclarinin
LAN Havayollarina ait hangarin hemen 6ntinde
oldugunu diisiinerek “Onaylandi, taksi yolu
ALFA’ya yakin m1?” diye sordu.
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Kurtarma ve Itfaiye Hizmeti Personeli: Yine
tam pozisyonunu belirtmeden yeni yangin
istasyonuna atifta bulunarak “Hayir eeeh, yeni
projede.” dedi ve devam etti “Burada o konileri
cikarmak ve miidahale siiresi testi yapmak i¢in
bulunuyorum.”

Hava Trafik Kontrolorii: “Beklemede kalin.”
dedi ve konilerin nerede oldugunu tespit etmek
icin diirbiinle etrafi taramaya basladi.

Birka¢ saniye sonra araglarmn yerini tespit
etmeyi basardi ancak konilerin VSR4 ara¢ yolu
tizerinde oldugunu fark etmedi. Konilerin neden
kaldinldigin1 anlamamasma ragmen kurtarma
araglarina sebebini sormadi ve kaldirma izni verdi.

Kurtarma ve Itfaiye Hizmeti Personeli:
Kuleden gelen izin sonrasi konileri kaldirmak
icin yetkilendirildigini kuleye bildirdi. Bu
anonstan 1 dakika 16 saniye sonra konileri
kaldiran kurtarma ve itfaiye hizmeti personeli
“Kule-Kurtarma 6, bolgeden cekildik.” dedi.

Hava Trafik Kontrolorii: “Anlasildi.” olarak
cevap verdi.

Kurtarma ve itfaiye Hizmeti Personeli: Bu
konusmadan yaklasik doksan saniye sonra
tekrar kuleyi anons etti: “Test icin zamanin hala
yerel saatle 15:10°da oldugunu teyit edebilir
misiniz?” diye sordu.

Vardiya degisimi sebebiyle vardiyasina
sekiz dakika Once baslamis olan hava
trafik kontrolorii, miidahale siiresi testinin
yapilacagindan tamamen habersizdi.

Hava Trafik Kontrolorii: Odadaki Hava
Trafik Vardiya Amirine doniip “Kurtarma 6
bana bir test hakkinda soru soruyor.” dedi.

Hava Trafik Vardiya Amiri: “Vardiya
degistirdigin kisiyle koordinasyon sagladin
m1?” diye sordu.

Hava Trafik Kontrolorii: “Hayir.” dedi.
Onceki vardiyada gorevli hava trafik kontrolorii
test hakkinda bir sey sOylememisti.

Hava Trafik Vardiya Amiri: “...Yeni yapilan
itfaiye istasyonundan bir test, bir miidahale
stiresi testi yapacaklar.” diye acikladi.

Hava Trafik Kontrolorii: Pistin bati
tarafindaki yeni taksi yolunun adin1 hatirlamaya
calisarak Kurtarma 6’ya “Foxtrot i¢in bekleme
noktasina... Foxtrot i¢in... Foxtrot’a paralel,
Lima i¢in 34R pistinin basina.” dedi ve ekledi
“Trafik yoksa esige girmek icin tekrar anons
edersiniz.”

Hava Trafik Kontrolorii: Hava Trafik Vardiya
Amirine “Yeni itfaiye istasyonundan mi1?” diye
sordu.

Hava Trafik Vardiya Amiri: “Yeni {isten.”
diye dogruladi.

Hava Trafik Kontrolorii: “Peki oraya Lima
taksi yolunu takip ederek mi gidecek?” dedi.



Hava Trafik Vardiya Amiri: Muhtemelen
Lima taksi yolunun sonuna gidip 34R pistine
gireceklerini diisiinerek onayladi.

Hava Trafik Kontrolorii: Telsizden “Kurtarma
6-Kule” diye anons etti ve “Testi teyit ediyoruz.”
dedi.

Kurtarma ve Itfaiye Hizmeti Personeli:
Saat 15:08:58’de “Test yerel saatle 15:10°da
onaylandi, anlasildi, tesekkiir ederim.” dedi.

Kurtarma ve Itfaiye Hizmeti Personeli:
Konusmadan yaklasik bir dakika sonra saat
15:10:18°’de 121.9 MHz yer-yer frekansi
iizerinden “34’iin basinda yangin var.” diyerek
tatbikatin basladigini duyurdu. Personel, {i¢
dakikalik zamanlayicinin baglangicin1 isaret
edecek sirene dikkat kesildiler.

Ayn1 anda LATAM Havayollarina ait CC-
BHB tescil kodlu Airbus A320-271N ugaginin
pilotlar1 kalkis dncesi kontrol listesindeki son
maddeleri gézden geciriyorlardi.

Hava Trafik Kontrolorii: Birka¢ dakika sonra
saat 15:10:40°da 1zin i¢in bekleyen ucaga 118.1
MHz hava-yer frekansindan “LAN PERU 2213,
rizgar 190 derece, 10 knot, pist 16L kalkisa
hazir.” mesajini iletti.

Kaptan Pilot: Cagriy1 “LAN PERU 2213 i¢in
pist 16L’dan kalkis i¢in izin verildigi anlagildi.”
seklinde cevapladi.

Ayn1 anda SSEI-LAP Amiri miidahale siiresi
testini baglatacak sireni calistirdi. Kurtarma
ve itfaiye hizmeti personeli, kurtarma aract R1
ve R3’e binip motorlar ¢alistirdilar ve itfaiye
istasyonundan hizla ayrildilar.

SSEI-LAP Amiri: “Kule-Kurtarma 6,
Kurtarma 1, 3 ve 6’yla 34R pistinin basina
dogru harekete gegiyoruz.” anonsunu gecti.

Hava Trafik Kontrolorii: Diirbiinle bakarak
“Kurtarma araglar1  goriinliyor, Quebecre
giriyorlar.” dedi.

Aslinda araglar Quebec taksi yoluna paralel
giden VSR4 arag servis yoluna giriyordu ancak
kuleden bunu ayirt etmek ¢ok zordu.

Bu arada miidahale siiresi testi konusmalar1
121.9 MHz yer-yer frekansindan gerceklestigi
igin testten tamamen habersiz olan 2213 sefer
saylli ugusun miirettebati ucagin kalkisina
bagladi.

VSR4 ara¢ servis yolundan piste dogru
yaklasan R3 ve R7 Kurtarma Arac siiriictileri
bir Airbus’in kalkig i¢in onay aldigindan
habersizdi.

Hava trafik kontroldrii, itfaiye araglarinin VSR4
ara¢ servis yolunda hizla ilerlemesini izlerken
ara¢ konvoyunun pistle paralel olan Lima taksi
yoluna dogru saga donmesini bekliyordu ancak
araglar diiz devam ettiler.

Hava trafik kontroldriiniin pistten yaklasik 130
metre uzaklikta olan bu yol ayrimini analiz edip
bir uyar1 verebilmesi i¢in zamani yoktu.

Hava Trafik Vardiya Amiri: Telsizden “Ne
yaptyorsunuz!?” diye bagirmak igin zar zor
vakit bulabilmisti.

2213 numarali ugusun pilotlarinin da benzer
sekilde ¢ok az segenegi vardi.

Kaptan pilot, sag taraftan kendisine dogru hizla
yaklasan ara¢ konvoyunu carpismaya sadece
lic saniye kala fark edebildi ve tepki verecek
zamani kalmamusti.

72 km/s hizla seyreden R3 Kurtarma Araci,
piste firlad1 ve saga dogru sert bir doniis yapti.
243 km/s hizla ilerleyen ugakla ¢arpist.

Airbus’in sag motoru, R3 Kurtarma Aracinin
sol tarafina muazzam bir giigcle ¢arpt1 ve 23
tonluk araci aninda paramparga etti.

Kamyonun ve ug¢ak motorunun parcalart sag
kanattan sekerek yakit deposunu deldi ve
havaya gri bir sis bulutu sagildu.




Sag motorunu kaybeden ucak aninda ates
topuna doniistii ve siddetle sarsildi. Ardindan
sag ana inis takimi ¢oktii ve ucagin sag kanadi
iizerinde pistte kaymasina neden oldu.

Olaylara tanik olan baska bir ugagin pilotu,
“Kule, Kule, 16 numarali pistte bir kaza
meydana geldi!” diye telsizden anons gecti.

Hava Trafik Kontrolorii: Telsizden “Evet,
kaza, pistte ugak kazas, pistte ugak kazas1!” dedi
ve ekledi “Kurtarma, tekrar ediyorum, Kurtarma,
ucak piste kaza yapti, tekrar ediyorum!”

Talihsiz R3 Kurtarma Aracindan sadece
saniyeler gerisinde hareket halinde olan R1
Kurtarma Aract personeli hemen piste dondii
ve yanan ucagi takip etmeye basladi.

Ayni1 anda, R2 Kurtarma Araci ve R4 Kurtarma
Araci personeli ise miidahaleye katilmak icin
eski itfaiye istasyonundan ¢ikis yapti.

Pist lizerinde kontrollii sekilde yavaslayan ugak
sonunda 34 numarali pistin kaydirilmis esigine
192 metre mesafe kala yana yatarak durdu.

Birinci pilot, alarm ekranindaki acil durum
bildirimlerini hizla okurken kabin ekibi
yolcular1 oturmaya devam etmeleri ve tahliye
sirasinda  esyalarini  yanlarma almamalar

gerektigi konusunda siirekli anons yapiyordu.

Hava Trafik Kontrolorii: Arka planda
“Kurtarma goriiniiyor, kurtarma birimi piste
girig yetkisi verildi.” dedi.

Kaptan Pilot: “Motorda yangin var m1? Yoksa
yok mu?” diye sordu.

Yardima1 Pilot: “Evet, motorda yangin var.”
dedi.

Gergekte durum bundan ¢ok daha ciddiydi.
Motor yoktu ve yangin u¢agin gévdesindeydi.

Kaptan Pilot: Hava trafik kontroloriinii anons
ederek “LAN PERU, bana teyit edin u¢agimizda
yangin goriiyor musunuz?” diye sordu.

Hava Trafik Kontrolorii: “Dogru inis
takimlarinin altinda yangin, dogru.” dedi. “Su
anda iki kurtarma araci yaklastyor.” diye ekledi.

Pilotlar aceleyle acil tahliye prosediiriinii
uyguladilar, park frenini devreye soktular ve
kabin ekibini aradilar.

Kabin Gérevlisi: Interkom’dan “Kaptan,
arkada yangin var.” dedi.

Kaptan Pilot: “Biliyorum, biliyorum,
farkindayim.” diye cevap verdi. Pilotlar

diger motoru kapattiktan sonra kaptan pilot,
“Miirettebat tahliyesi!” diye anons yapti.

Kapilar agildiginda kurtarma ve itfaiye hizmeti
ekipleri arka govdenin altinda siddetlenmekte
olan yangina kopiikle miidahale ediyorlardi.

Ugus gorevlileri kabinin arka sol tarafindaki L4
kapisinda yanginin alevlerini gorebiliyorlardi.
Bu yiizden L4 kapisi tahliye i¢in kullanilmadi.

Sag ondeki R1 kapisimin da atlama sutu
sismedigi icin tahliyede kullanilamadi.

L1 ve R4 cikiglart serbestti ve miirettebat
bazilar1 ciddi sekilde yaralanmis olanlar da
dahil olmak iizere 102 yolcunun tamamini bu
kapilardan hizla tahliye etmeyi basard.

Yolcularin biiyiikk ¢ogunlugu ugagi tahliye
ettiginde kurtarma ve itfaiye hizmeti ekipleri
yangini sondlirmiusti.



Sonu¢ olarak kaptan pilot ucakta kimsenin
kalmadigin1 teyit ettikten sonra ugagi terk
eden son kisi oldu. Kurtarma ve itfaiye hizmeti
ekiplerinin bir kismi sogutma c¢alismalarina
devam etmek icin kalirken R4 Kurtarma
Araci, ugakla ¢arpisan R3 Kurtarma Aracinin
kalintilarina dogru harekete gecti. Olay yerine
vardiklarin kamyonun yolcu kabini kisminin
tamami sasiden kopmus ve pistin iizerine
sacilmist. Kurtarma ekipleri aragta 45 yasindaki
arag siiriiciisliniin ve 23 yasindaki kurtarma ve
itfaiye hizmeti personelinin cansiz bedenlerine
ulagtilar.  Mucizevi bir sekilde ¢arpma

noktasindan en uzakta oturan 32 yasindaki
yardimci arag slirlicii nefes aliyordu ve nabzi
atiyordu. Ciddi kafatas1 ve yiiz yaralanmalartyla
koma halindeyken hastaneye kaldirildi.

Kazanin hasar1 ¢ok biiylik olmasina ragmen
kurtarma ve itfaiye hizmeti personeli, yangin
ucak kabinine yayilmadan Once sondiirmeyi
basardi. Bu sayede yolcular tahliye siireci
boyunca yogun duman veya yanginla ugragmak
zorunda kalmadi. 102 yolcu ve 6 miirettebatin
tamami tahliye edildi. Kazada 92 kisi hafif
yaralanirken 9 kisi ise agir yaralandi.

32 yasindaki kurtarma ve itfaiye hizmeti
personeli asla iyilesemedigi travmatik bir beyin
hasar1 gec¢irdi ve kazadan yedi ay sonra 17
Haziran 2023’te hayatin1 kaybetti.

Sonug¢

Kaza sonrasi pist hasar gordii ve enkazla
kaplandi. Peru’nun en yogun havalimani olan
Lima-Jorge Chavez Uluslararast Havalimani
yaklasik 30 saat boyunca ugusa kapatildi.

Kiiresel pilot orgiitleri tarafindan yaygin olarak
elestirilen bir hamleyle Perulu yetkililer 2213
numarali ugusun pilotlarii gozaltina aldi ve
sucluluklarina dair hi¢bir kanit olmamasina




ragmen onlar1 bir giinden fazla gézaltinda tuttu.
[k ifadelerde LAP (Lima Havalimani Ortag
ve Havaalam Isletmecisi) yetkilileri, itfaiye
araclarinin piste girme yetkisi oldugunu agikca
belirttiler ve nihai kaza raporu yayimlanana
kadar (Haziran 2023’¢) bunu savunmaya devam
ettiler. Ancak CORPAC (Peru Havaalanlar
ve Ticari Havacilik Sirketi-ATS Saglayicisi)
bunu siddetle reddetti ve kule kayitlar1 onlar1
destekliyordu.

En temel diizeyde kaza CORPAC ve LAP
personelinin Onerilen test rotasi igin farkl
zihinsel ~ modellere  sahip  olmasindan
kaynaklandi. Hava trafik kontrolorleri, itfaiye
araglarinin Quebec, Romeo ve Lima taksi yollar
iizerinden 34 numarali pistin bagina gidecegine
ve ardindan giris talebinde bulunacagina
inaniyordu. Gergekte ise ARFF personeli VSR4
arag servis yolu tizerinden piste girmeyi ve saga
donerek 34 pist basina ilerlemeyi planliyordu.

Peru Havacilik Kazasi Aragtirma Komisyonu
(CIAA) goriisiine gore bu farkli beklentileri
etkileyen en Onemli faktorlerden birinin
ne kontrolorlerin ne de ARFF ekiplerinin
havaliman1 genisleme projesi kapsaminda insa
edilen yeni yollarin ve taksi yollariin diizeni
ile adlandirmasi konusunda egitim almamis
olmasiydi.

16/34 pistinin batisindaki her sey proje
tamamlanana kadar (hava operasyonuna
tam anlamiyla baslanana kadar) hava trafik
kontroliiniin yetki alan1 disinda kabul edildi.
Projenin  2023’¢  kadar  tamamlanmasi
beklenmiyordu. Ingaat araglari proje bdlgesinde
herhangi bir izne tabii olmadan serbestce hareket
ediyordu. Hava trafik kontrol kulesine asilan

havalimani haritalar1 yeni inga edilen ytizeyleri
icermiyordu ve olay sonrast CIAA tarafindan
goriigiilen kontroldrlerin higbiri VSR4 arag
servis yolunun varlifindan bile haberdar
degildi. Ingaat alanindaki tekdiize kahverengi
arazi nedeniyle servis yolu, kuleden neredeyse
hi¢ goriinmiiyordu. Araglarin yeni itfaiye
istasyonundan Lima taksi yolunu kullanmadan
piste dogrudan girmelerinin miimkiin olacagi
kontroldrlerin  muhtemelen akillarina  bile
gelmemisti.  Ayrica  kontroldrlerin - ¢ogu

Quebec ile Romeo taksi yollarinin hala ¢itle
cevrili oldugunu zannediyorlardi. Lima taksi
yolunun tamamlanmadiginin ve giiney ucunda

34 numarali pistin basma baglanmadiginin
farkinda degillerdi.

Ayni zamanda kurtarma ve itfaiye hizmeti
personeli de bu konularda herhangi bir egitim
almamisti. Cogu yeni servis yollarinin ve taksi
yollarinin isimlerinden habersizdi. Ornegin,
hava trafik kontrolorii araglarin kullanacagini
varsaydig1 yanlis bir rota tarif ettiginde kurtarma
ve itfaiye hizmeti personeli onu diizeltmek
icin isimlendirme hakkinda yeterli bilgiye
sahip degildi. Devaminda kurtarma ve itfaiye
hizmeti personeli, hava trafik kontroldriiniin
tekrarlanan sorgulamalarina
ragmen herhangi bir yol
veya taksi yolu belirterek
konumunu iletemedi.
Kurtarma ve itfaiye hizmeti
personeli, VSR4  arag
servis yolundaki konileri
kaldirmak istedigini dile
getirebilseydi, hava trafik
kontrolorii o yolun nerede
oldugunu  sorgulayabilir
ve  konileri  kaldirmak




istemelerinin nedeninin araglarin piste VSR4
ara¢ servis yolu fizerinden erigsebilmesi
oldugunu fark edebilirdi.

Bu bilgi eksikligi felaketin tohumlarinin
ekilmesine neden oldu. Aslinda olaylarin
bu noktaya gelmesi, 17 Agustos 2022’de
yapilan ilk miidahale siiresi testi bilgilendirme
toplantisinda  basladi.  Agustos  ayinda
gerceklestirilen miidahale siiresi testi, LAP ile
CORPAC arasinda siki bir sekilde planlanarak
koordine edilmisti. Kazanin gergeklestigi
ikinci miidahale stiresi testinin yapilmasi karari
alinan toplantida ise CORPAC’tan kimse
bulunmuyordu ve test hakkinda kimseye bilgi
verilmemisti. iletisimdeki kopuklugun nedeni
olarak almman karardan sorumlu kisilerin
koordinasyon i¢in birini aramayr unutmus
olabilecegi diisliniilmektedir. Ayrica ikinci
testin plan1 birincisiyle ayniydi. Bu yiizden
LAP personeli ek koordinasyonun gereksiz
oldugunu diisiinmiis olabilir.

Vardiya degisimi sebebiyle yer degistiren hava
trafik kontroldrlerinin birbirlerine miidahale
siiresi testinin yapilacagini haber etmemesi
CORPAC’taki emir komuta zincirinde bir
kopukluk meydana getirdi. Sonug¢ olarak
test plan1 organizatorden organizatore degil,
detaylara asina olmayan iki alt diizey personel
arasinda gerceklesti. Kontrolor, kurtarma ve
itfaiye hizmeti personeliyle goriisiirken Quebec,
Romeo ve Lima taksi yollarmin kullanip
kullanilmayacagini sordu. Kurtarma ve itfaiye
hizmeti personeli, taksi yolu isimlendirmesi
hakkinda yeterli bilgisi olmadigi i¢in bunu
hatali bir sekilde dogruladi. Bununla birlikte
kurtarma ve itfaiye hizmeti personeli piste
girerken tekrar izin almasi gerekirken hayati bir
hata yaparak izin almadan piste girdi.

Bu tiir iletisim sorunlarim1 Onlemenin yolu
personelin her durum i¢in kapsamli bir standart
prosediir seti konusunda iyi egitilmesini
saglamaktir. Ancak CIAA, daha dnce belirtilen
yeni havaliman1 bolgeleri konusunda egitim
eksikliginin 6tesinde, bu alanda bir dizi eksiklige
dikkat cekti. ARFF egitimi, miidahale siiresi
testi i¢in prosediirleri kapsamiyordu ve ARFF
egitim kilavuzunda testin agiklamasi, bir piste

girmeden once agik izin isteme gerekliliginden
bahsedilmeden birakilmisti. Ayrica kurtarma
ve itfaiye hizmeti personeline havalimaninin
manevra sahasi i¢inde ara¢ kullandiklarinda bu
ifadeleri kullanmalar1 beklenmesine ragmen
standart telsiz ifadeleri hakkinda ayrintili
egitim verilmemisti. Bu durum kurtarma ve
itfaiye hizmeti personelinin piste girmek i¢in
acik izin alamamasia ve arag¢ siiriiciilerinin
talimatlar1 sorgulamamasina katkida bulunmus
olabilir. Ozetle ne kurtarma ve itfaiye hizmeti
personeli ne de kontrolorler, pist ihlallerini
onlemeye yoOnelik Uluslararas: Sivil Havacilik
Orgiitii (ICAO) kilavuzuna asina degildi.

Kaza arastirmacilar1 ozellikle R1 Kurtarma
Araci ekibi olmak iizere kurtarma ve itfaiye
hizmeti ekiplerinin sadece birka¢ saniye
once kendi meslektaslarinin 6liimlerine tanik
olmalarina ragmen kazaya hizli ve etkili bir
sekilde miidahale ederek olaganiistii bir cesaret
ve profesyonellik sergilediklerini belirttiler.

Sonuc olarak;

CIAA, iist yonetimden alt kademeye kadar
hemen hemen herkesin bir miktar rehavet
gosterdigini dogruladi. Bu kazada kimsenin
biitiin resmi géremedigi ancak bir¢ok kisinin
bilgisizliginin farkinda oldugunu ve olayin
taraflarinin ~ hicbirinin =~ bunu  diizeltmeyi
diistiinmedigi gercegi ortaya ¢ikmis oldu.

Kiigiik bir hayat tavsiyesi: “Neler olup bittigini
bilmediginizde, herkesin sizden daha iyi
bildigini varsaymayin. Ya tek kisi sizdegilseniz?
Ya kimse neler olup bittigini bilmiyorsa? Gergek
su ki, kimse olan biteni sorgulamazsa basit bir
durum hizla felakete doniisebilir.” Maalesef 18
Kasim 2022’de Lima-Jorge Chavez’de olan da
buydu.

DHMI ARFF camias1 olarak kazada hayatini
kaybeden meslektaglarimizi saygiyla aniyor,
boyle elim bir kazanin tekrar yasanmamasini
diliyoruz.

Kaynakca
https://asn.flightsafety.org/wikibase/318723



Volkalil.iitfaiye
ARFF Ekiplerinin Gozdesi Volkan LION Aragclar1 Nasil Tasarlaniyor?

Bir ARFF (Aircraft Rescue and Firefighting)
aracinin tasarim siireci, yalnizca bir arag
tiretmekten ¢ok daha fazlasini gerektirir. Bussiireg,
yangin sondiirme teknolojileri, miihendislik
coziimleri ve operasyonel gereksinimlerin bir
araya geldigi kapsamli miihendislik ¢aligmalarini
ierir. Bu saymzda Volkan itfaiye AR-GE
Merkezi’nden Mekanik Tasarim Miihendisi
Baris Talkan, Volkan Itfaiyesi tarafindan iiretilen
ARFF araglarinin tasarim siireglerini anlatti.

Tasarim siirecinin her asamasinda, havacilik
yangin giivenligi i¢in belirlenmis uluslararasi
standartlara uyum saglamak biiylik Onem
tasir. Bu nedenle, ARFF araglari, NFPA 414
(National Fire Protection Association) standardi
baz alinarak tasarlanmakta ve gelistirilmekte,
bdylece havalimanlarinda etkin, giivenilir ve
hizli midahale saglayacak sekilde optimize
edilmektedir.

[lk asamada, miisteri ve operasyonel
gereksinimler detayli olarak analiz edilir. NFPA
414’e gore belirlenen hiz, manevra kabiliyeti,
su ve koptik kapasitesi, pompa giicli ve yangin
miidahale sistemleri gibi kritik faktorler
dogrultusunda, aracin ¢alisacagi iklim kosullari,
pist ylizeyleri ve operasyon stireleri géz oniinde
bulundurularak  miihendislik  gereksinimleri
tanimlanir.

3D ve ilk Taslaklar

Bu bilgiler dogrultusunda, miihendislik ekibi
konsept tasarim siirecini baglatir. 3D tasarim
programlari kullanilarak, aracin sasi yapisi, motor
ve giic aktarma organlari, pompa sistemleri ve
sw/kimyasal tanklarinin ilk taslaklar1 olusturulur.
NFPA 414’e¢ uygun olarak, sasi, belirlenen
minimum aks yiikleri, yiik tasima kapasitesi
ve hiz gereksinimlerini karsilayacak sekilde
tasarlanir.  Ozellikle agirlik merkezi dengesi,
tirmanma agist ve doniis capi, belirlenen yangin
miidahale gerekliliklerine uygun olarak optimize
edilir.

[lk tasarrm tamamlandiktan sonra, model detayh
mithendislik analizlerine tabi tutulur. 2D ve
3D analiz programlar1 kullamilarak yapilan
sasi ve govde elemanlart izerindeki yapisal
dayanim testleri, yorulma analizleri ve ¢arpisma
simiilasyonlar1, aracin hizli hareket ederken
karsilasacag1 kuvvetlere ve zorlu arazi kosullarina
dayanikliligini degerlendirmek igin kritik 6neme
sahiptir. Bunun yani sira, NFPA 414 kapsaminda
belirtilen kopiik ve su akis hizlar1 dogrultusunda
CFD (Hesaplamali Akigkanlar Dinamigi) analizleri
gerceklestirilir. Bu analizler ile pompa sisteminin
giicil, su ¢ikis basinci ve nozul yerlesimi optimize
edilerek, yangma en kisa siirede en verimli
miidahale saglanmasi hedeflenir.



Uretim Entegrasyonu ve Testler

Bu teknik dogrulama asamalarindan sonra,
tasarimin  liretim  siireclerine  entegrasyonu
baglar. Burada, PLM sistemi devreye girerek,
tasarim verilerinin versiyon takibi, miithendislik
degisiklikleri ve liretim asamalarinin yonetimi
saglanir. Uretim siirecinde, her bilesenin NFPA
414 standartlarina uygunlugu, montaj kolaylig
ve bakim erisimi gibi kriterler géz Oniinde
bulundurularak detayl kalite kontrolleri yapulir.
Prototip tretildikten sonra, ara¢ saha testlerine
alinir. NFPA 414 test protokollerine gore yapilan
testlerde, hizlanma ve frenleme performansi,
tirmanma kabiliyeti, su ve kopiik piskiirtme
kapasiteleri ve miidahale siireleri detayli olarak
degerlendirilir. Bu testler sonucunda elde edilen
veriler, tasarim ekibine geri bildirilerek gerekli
revizyonlar gerceklestirilir.

Son agamada, arag¢ seri liretime gegmeden Once
son kalite kontrollerinden gegirilerek miisteri
gereksinimlerine tamamen uygun hale getirilir.
NFPA 414 uyumlulugunun saglanmasi, yalnizca
bir gereklilik degil, ayn1 zamanda havalimani
yangin glivenliginde operasyonel etkinligi ve
giivenligi artiran temel bir faktordiir. Bu siire¢
sayesinde, her yeni nesil ARFF araci daha hizl,
daha dayanikli ve daha etkili hale getirilerek
havalimanlarindaki yangin miidahale kapasitesi
en iist seviyeye cikarilmaktadir.

Volkan Itfaiye AR-GE Merkezi’nden Mekanik
Tasarim Miihendisi Baris Talkan
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Giivenilir hizmet, kesintisiz destek:
Volkan Itfaiye Satis Sonras1 Hizmetler Miidiirliigii

Miisteri memnuniyetini en st seviyede tutmak
ve itfaiye araglarimizin her zaman goreve
hazir olmasmi saglamak igin Volkan itfiaye
Satis Sonrasi Hizmetler Midirliigi, hizl,
etkin ve giivenilir ¢oziimler sunarak iriinlerin
uzun Omiirli ve maksimum verimlilikle
kullanilmasini garanti altina aliyor. Tiim ekip
arkadaglariyla bu sorumlulugun bilinciyle
hareket ettiklerini soyleyen Volkan Itfaiye
Satis Sonrasi1 Hizmetler Midiirliigli (SSHM)
Operasyon Sefi Enis Gozlii satis sonrasi
stirecler hakkinda bilgiler verdi.

Volkan Itfaiye Araglari Sanayi ve Ticaret
A.S. biinyesindeki, Satis Sonrasi Hizmetler
Miidiirliigii olarak 6nceligimiz, {iriin ve hizmet
kalitesi ilkelerine bagl kalarak, iiriinlerin
miisteri tarafindan dogru ve amacina uygun
sekilde kullanilmasi, ariza veya sikayet
durumunda servis ve yedek parca hizmetlerini
dogru ve hizli bir sekilde sunarak, miisteri
memnuniyetini saglamaktir.

Bu kapsamda; araglarimizi teslim ettikten sonra
ve miisteri talebi olmasi halinde diizenli olarak
tazeleme amacli kullanici ve kullanict seviyesi
bakim egitimleri diizenleyerek, araglarimizin

VA

maksimum performansta kullanimini

saglamaya 6zen gostermekteyiz.
Partnerler Onemli Rol Oynuyor

Ihracat1 yapilan itfaiye araglarimiz diinyanin
45 dilkesinde gerek havalimanlarinda gerek
sehir icinde gerekse endiistriyel bolgelerde
hizmet vermektedir. Bu baglamda hem
yurtdist hem yurti¢i miisterilerimize hizli bir
sekilde servis hizmeti vererek araglarimizi her
zaman zorlu gorevlere hazir duruma getirmek
baslica gorevimizdir. Yurtdisinda birlikte
calistigimiz partnerlerimiz sayesinde yurtdisi
servis hizmetlerinde hizli ve etkin ¢oziimler
tiretmekteyiz.

C4H ile Uzaktan Destek

Araglarimizda, arizalarini Onceden
tespit edebildigimiz ve gilincel bilgilerini
gorebildigimiz uzak erisim cihazlar1 Connected
for Heroes (C4H) bulunmaktadir. Bu Arag
Raporlama Sistemimiz sayesinde araclarimizi
her daim kontrol edebilmekte ve miisteriyi
hatalar1  veya  olusabilecek  komponent
hatalarmi1 veya bakim periyotlarin1 6nceden
izleyebilmekteyiz.



Volkan Itfaiye Satis Sonrast Hizmetler
Midiirliigii (SSHM) Operasyon Sefi Enis Gozlii




Volkan Itfaiye :
ARFF Ekiplerinde Olmasi Gereken Ozellikler

insan hayatim kurtarma gorevi; cesaret,
bilgi, tecriibe, grup ¢alismasi, fiziki kabiliyet
isteyen bir istirr Bu oOzellikleri tasimayan
personel hem ucakta bulunanlarin hem de
kendi  arkadasglarmin  hayatin1  tehlikeye
sokabilir. Kurtarma ve yanginla miicadelede
gorevlendirilenlerin,  yetenekli, inisiyatifini
kullanabilen, olaya dogru ve uygun bir sekilde
miidahale edebilen, iyi egitim gdérmiis, uygun
fiziksel donanim ve yapiya sahip kalifiye kisiler
olmasina dikkat edilmelidir. Volkan Itfaiye
SSHM (Satis sonrast Hizmetler Miidiirligii)
Egitim Uzmanm1i Ahmet Tutal “Bir ARFF
personeli nasil olmali, ARFF ekibi kurarken
nelere dikkat edilmeli?” sorularina cevap verdi.

Ozellikle insan giiciinin  siurli  oldugu
durumlarda  hizmetin  eksiksiz ve ekip
koordinasyonu iginde tam olarak yapilabilmesi
icin  ekiplerini 1iy1 yOneten, mesleginde
uzmanliga ulagmus liderlik yapabilecek nitelikte
personel ile ekip i¢inde ayni ruhu tasiyan bilgi
ve deneyimi yiiksek, amirinden aldigi emir ve
talimatlar1 eksiksiz uygulayabilecek nitelikte
personelin bulunmast ARFF hizmetleri i¢in
biiylik 6nem arz etmektedir.

En Onemlisi Iyi Egitim

ARFF hizmetlerine yonelik olarak istthdam
edilen personelin kararli, girisken, herhangi
bir yangmm durumunda akillica degerlendirme
gerceklestirme yetkinligine sahip ve hepsinden
onemlisi de 1yi egitimli ve tam anlamiyla kalifiye
olmas1 gerekmektedir. Ideal olarak, her birey,
herhangi bir hava araci kazasindaki degisen
kosullar1 anlayabilmeli ve detayli gozetim
olmaksizin gerekli dnlemleri alabilmelidir.

Mevcut  personelin, inisiyatif — kullanmak
tizere smirl kapasite sergilemesi halinde, s6z
konusu eksiklik, ekiplerinin kontroliinii yerine
getirmekten sorumlu olacak olan, ilave bir tist
diizey denetleyici personel temin edilerek telafi
edilmelidir. ARFF hizmetinin organizasyonundan
ve egitiminden sorumlu olan gorevli tecriibeli,
kalifiye ve yetkin bir lider olmalidir. S6z konusu
gorevlinin kabiliyetleri, tatbik edilebilir olmasi
halinde, herhangi bir tamimli ARFF hizmet
egitimi kurumunda verilen egitim ile kanitlanmig
olmalidir ve ilgili gorevlinin yeterliliginin
devamliligini  saglamak amaciyla  gerekli
onlemler alinmalidir.



Havalimanlarinda kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetlerini ylirlitmek iizere istthdam edilecek
ARFF personeli se¢giminde aranan temel 6zellikler
Genel Midiirliik tarafindan belirlenmekte olup,
ARFF personelinde genel olarak olmas1 gereken
nitelikler ise agagida belirtilmistir.

a) Cesaret: Ucak kazasi gibi olaganiistii
durumlar, en sogukkanli insanlar1 bile derinden
etkileyebilir. ARFF personelinin, bdyle bir
manzara karsisinda panige kapilmadan goérevini
yerine getirecek cesarete sahip olmasi sarttir.

b) Bilgi: Kurtarma ve yangin sondiirme
hizmetlerinde, son derece gelismis ve kullanimi
bilgi gerektiren arag, ekipman ve sistemler
kullanilmaktadir. ARFF personelinin, yanan
materyalin ~ Ozellikleri ve yanginin  nasil
olustugu hakkinda teknik bilgiye sahip olmasi,
miidahalede kullanilan malzemenin etkisini
dogru yonetebilmesi agisindan hayati 6nem tasr.

¢) Disiplin: Yiiksek 1s1 ve yogun alevler arasinda
insan kurtarmak, bireysel degil ekip ¢aligmasiyla
miimkiin olan, biiylik dikkat ve uyum gerektiren
bir isti. Olay aninda ayrintili bir iletisim
kurmak neredeyse imkansizdir. Miidahale
saniyeler i¢inde, dogru yontemle ve uyum i¢inde
yapilmalidir. Bu da, verilen talimatlarin eksiksiz
uygulanmasini ve tam disiplin i¢inde c¢aligmay1
zorunlu kilar.

d) Fiziki Yeterlilik: Yanginlar ¢ok kisa
stirede biiyiiyebilir. Can ve mal kaybini en aza
indirebilmek i¢in personelin giiglii bir fiziki
yapiya sahip olmasi gerekir. Bu da ancak diizenli
egzersizle miimkiindiir. Fiziksel kapasitesi
sinirli olan bir personelden verimli bir miidahale
beklenemez.

e) Fedakarhk: Kurtarma ve yanginla miicadele,
biiylik  Olciide  fedakarlik  gerektiren  bir
meslektir. ARFF personeli, baskalarinin hayatini
koruyabilmek i¢in gerektiginde kendi rahatindan,
dinlenmesinden ve 06zel yasamindan &diin
verebilmelidir.

f) Azim ve Siireklilik (Sebat): Egitim siirecinde
ve giinliik gorevlerde, baslangicta hissedilen
enerji ve motivasyonu zamanla kaybetmemek
gerekir. ARFF personeli, isi rutinlestikce
yilmadan, ilk gilinkii istekle goérevine devam
etmeli; gorev bilincini ve azmini her zaman canl
tutmalidir.

g) [Inisiyatif: Olay aninda komuta eden

yetkilinin tiim personele tek tek talimat verme
sans1 olmayabilir. Bu gibi durumlarda, emir
beklemeden, durumu degerlendirip en dogru
miidahaleyi yapabilen ARFF personeli, olayin
gidisatin1 olumlu yonde degistirebilir. Bu nedenle
gorevine hakim, sorumluluk alabilen ve hizli
karar verebilen personel biiylik nem tagir.




HAVALIMANI KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE (ARFF)
PERSONELI LISANS VE DERECELENDIRME YONETMELIGi

Uluslararas1 ARFF Dernegi Yonetim Kurulu

Dort yil siiren yogun ve ozverili calismalar
sonucunda hazirlanan “Havaliman1 Kurtarma ve
Yanginla Miicadele (ARFF) Personeli Lisans ve
Derecelendirme Yonetmeligi” taslagi, Tirk Sivil
Havacilik Sektorii igin biiyiik 6nem tasiyan bir
dokiiman olarak tasarlanip sektoriin ihtiyaglarini
karsilamayr hedeflemektedir. Bu dokiimanin
amaci, havacilik alaninda hizmet veren kurum ve
kuruluglarm, ARFF personelinin yeterliliklerini

geligtirerek  sektore  katkida  bulunmalarini

saglamaktir.

1. ULUSLARARASI STANDARTLAR VE
REHBER DOKUMANLAR

ARFF hizmetleri, Uluslararast Sivil Havacilik
Orgiitii (ICAO) tarafindan belirlenen standartlar
cercevesinde verilmekte olup, ayni zamanda
ulusal diizeyde gelistirilen ek standartlarla
desteklenmektedir. Bu kapsamda yonetmelik
taslagi hazirlanirken asagidaki dokiimanlardan
yararlanilmigtir:

v ICAO _ Doc. 9137-AN/898 Part 1:
Havalimanlarinda kurtarma ve yangmla
miicadele hizmetlerine yonelik standartlar.

v ICAO Doc. 9137-AN/898  Part 5.
Havalimanlarinda hareketsiz kalan hava
araclarinin kurtarilmasina dair usuller.

v' ICAODoc.9137-AN/898 Part 7: Havalimanlar1
acil durum planlarina iliskin rehber bilgiler.

Ayrica, cesitli lilkelerde uygulanmakta olan 6zel
ARFF standartlar1 ve havacilik sektoriindeki son
gelismeler de dikkate alinmstir.

2. YONETMELIGIN AMACI VE KAPSAMI

Taslak yonetmelik, asagidaki hususlara iligkin usul
ve esaslar1 diizenlemektedir:

a. Personel Yeterlilikleri

v' ARFF (Havaalani Kurtarma ve Yanginla
Miicadele) personelinin sahip olmasi gereken
minimum niteliklerin  belirlenmesi, ulusal
ve uluslararasi standartlarla uyumlu hale
getirilmesi.

b. Egitim ve Gelisim

v’ Personelin mesleki  uzmanlasmasi  ve
profesyonel  becerilerinin  gelistirilmesine
yonelik  kapsamli egitim  programlarinin
planlanmasi ve uygulanmasi.

v' Havacilik sektoriinde lider bir konum elde
etmek icin ARFF egitim merkezlerinin
uluslararas1 6rnek projeler olarak tasarlanmasi
ve tanitilmast.

v' Bu kapsamda, havacilik sektoriine yonelik
egitim hizmetleri sunarak bolgesel ve kiiresel
egitim pazarina katki saglanmasi.

¢. Lisanslama ve Derecelendirme

v' Personelin bilgi, beceri ve yeteneklerine dayali
bir lisanslama sisteminin olusturulmasi.

v Lisanslarin  periyodik olarak yenilenmesi
ve giincellenmesi  suretiyle  personelin
niteliklerinin siirekliliginin saglanmasi.

d. Uygulama Birlikteligi

v’ Kamu ve Ozel sektor tarafindan sunulan
ARFF hizmetlerinde standart uygulamalarin
gelistirilmesi ve uygulanmasi.

v' Hizmetlerin tutarli, etkin ve verimli bir sekilde
sunulmast i¢in ulusal bir uygulama modeli
olusturulmasi.

3. TEMELUYGULAMALARVEONERILER

ARFF hizmetlerinin etkin bir sekilde yerine
getirilebilmesi ve sektorde uluslararasi diizeyde
oncli bir konuma ulagilabilmesi i¢in asagidaki
adimlarin uygulanmasi 6nemlidir:

a. Uluslararasi ve Ulusal Standartlarin Olusturulmasi

ICAO standartlar1 temel alinarak ulusal diizeyde
detayli standartlar gelistirilmelidir. Bu standartlar,
ARFF hizmetlerinin her asamasini kapsamali ve
sektordeki yeniliklere hizli uyum saglanmasini
desteklemelidir.

b. Havacihkta ARFF Sektoriinde Oncii Olma

Uluslararasi alanda taninirlik kazanmak i¢in kalite
yonetim sistemleri gelistirilerek uygulanmali,
basarili uygulamalarla ARFF sektorii alaninda
model olusturulmalidir.



c. Egitim ve Damismanhk Hizmetlerinin Thraci

ARFF personeline yonelik gelistirilen egitim
programlart ve danigmanlik hizmetleri, diger
tilkelere satilarak wuluslararast i  birlikleri
artirtlabilir.  Ozellikle acil durum  ydnetimi
ve yanginla miicadele konularinda uzmanlik
paylasimi yapilabilir.

d. Egitim Programlarinin Gelistirilmesi

ARFF personeli i¢in periyodik bilgi tazeleme,
beceri gelistirme ve liderlik konularinda egitimler
planlanmalidir.  Ayrica arama-kurtarma, kriz
yonetimi ve ekip i¢i iletisim gibi alanlara 6zel
egitim modiilleri eklenmelidir.

e. Modern Arag¢ ve EKipman Kullanimi

Teknolojik gelismelere uygun modern kurtarma
ve yanginla miicadele ekipmanlarinin etkin
kullanim1 saglanmali, bu ekipmanlarla uygulamali
egitim verilerek sahada maksimum etkinlik
hedeflenmelidir.

f. Performans Takibi ve Siirekli Gelisim

Personelin bireysel performansi diizenli olarak
izlenmeli, cabukluk, beceri ve liderlik alanlarinda
gelisimi  destekleyen Olglimleme ve tesvik
mekanizmalari olusturulmalidir.

g. ARFF Hizmetlerinin Siirekli Gelistirilmesi

Hizmetlerin kalitesini artirmak igin sektordeki
yenilikler yakindan takip edilmeli, yenilik¢i
yontemler ve araglar kullanilmalidir. Bunun yani
sira, ulusal ve uluslararas: tatbikatlar diizenlenerek
pratik uygulamalar gii¢lendirilmelidir.

h. Arama-Kurtarma Operasyonlarinda Uzmanlagsma

Arama-kurtarma operasyonlarina 6zel ekipler ve
sistemler olusturulmali, bu ekiplerin koordinasyon
kabiliyetini artiracak simiilasyonlar ve tatbikatlar
yapilmalidir.

4. SONUC VE BEKLENTILER

Taslak yonetmeligin uygulanmasiyla birlikte, Tiirk
Sivil Havacilik Sektorii i¢in su kazanglarin elde
edilmesi hedeflenmektedir:

a. Ulusal Kaynak

ARFF (Havalimani Kurtarma ve Yanginla
Miicadele) hizmetleri i¢in referans bir dokiiman
olusturularak sektorde standartlarin belirlenmesi
ve ulusal diizeyde tek bir rehberle ilerlenmesi.

b. Egitim Standartlar

Personelin bilgi ve beceri seviyesinin uluslararasi
dizeye c¢ikarilmasi, mesleki yeterliliklerin
artirilmasi ve siirdiiriilebilir egitim siireglerinin
benimsenmesi.

¢. Hizmet Kalitesi

Kamu ve ozel sektdr kurumlarinda uygulama
birlikteliginin saglanarak operasyonel
uyumlulugun artirilmasi ve hizmet siireclerinin
tyilestirilmesi.

d. Uluslararasi Diizeyde Ornek Proje

Yonetmelik, sadece ulusal diizeyde degil,
uluslararasi alanda da 6rnek bir model olusturmay1
hedeflemektedir. Gelistirilecek uygulamalarla,
Tiirkiye’nin havacilik sektoriinde diinya capinda bir
referans noktasi haline gelmesi amaglanmaktadir.

e. Performansin Artirilmasi

Yonetmelik ile birlikte operasyonel siireglerdeki
etkinligin artirilmasi, kaynaklarin daha verimli
kullanilmas1 ve sektdrel performansin ulusal
ve uluslararasi standartlarin {izerine ¢ikarilmasi
hedeflenmektedir.

f. Orta Dogu Ulkelerine Ornek Olma

Taslak yonetmelik, Orta Dogu iilkeleri basta olmak
tizere bolge lilkelerine model olusturacak nitelikte
tasarlanmigtir. Bu sayede Tiirkiye, havacilik
sektoriinde bolgesel bir lider olarak one ¢ikabilir
ve komsu tilkelerin sektor gelisiminde rehber rol
tistlenebilir.

g. Kamu Doniisiim Modeli

Yonetmelik, kamu kurumlar1 arasinda degisim
ve doniisiim siireclerinde bir model olarak
kullanilabilecek nitelikte hazirlanmistir. Ozellikle
havacilik sektoriindeki kamu-6zel sektor is
birliklerinin  artirllmasin1  ve yenilik¢i  kamu
yonetimi yaklagimlarinin benimsenmesini tesvik
etmektedir.

Yogun caligmalarin sonucunda hayata gecirilmesi
planlanan bu yoOnetmelik, sektordeki tim
paydaslarin katkisiyla siirekli olarak gelistirilebilir.
Boylece, Tiirkiye’nin havacilik alanindaki lider
konumu daha da giiclendirilerek, {ilkemizin
sektorel inovasyon ve is birligi siireclerinde oncii
bir rol tistlenmesi saglanabilir.



Ergiin TEMEL*
*Diyarbakir Havalimani - Sef’

ARFF Seflerinin Gorev ve Sorumluluklar:
ile Parantez Uygulamasinin Kaldirilmasi
Siireci

1. ARFF Seflerinin Gérev Tanimi ve Onemi

ARFF (Hava Aract Kurtarma ve Yanginla
Miicadele) Sefleri, havalimanlarinda gorev
yapan ve ucak yanginlari, kazalari, acil
durumlar gibi olaganiistii olaylara miidahale
eden ekiplerin liderleridir.

Uluslararas1 sivil havacilik otoritesi olan
ICAO’nun (Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii)
standartlarina ve lilkemizdeki yasa, yonetmelik
ve yonergelere gore gorev yapmaktadirlar.
Gorevleri hem idari hem operasyonel boyutta
olup, hayati derecede 6nem tagimaktadir.

2. Mesleki ve Operasyonel Sorumluluklar

A. Yangmla Miicadele ve Kurtarma

Operasyonlari

Ucak kaza-kinm ve yanginlarina karsi

miidahale i¢in tiim hazirliklar1 yonetir.

Yilda en az bir kez atesli yangin tatbikatlari
diizenleyerek personelin tecriibe kazanmasini
saglar.

Ucagin  hareket kabiliyetini  kaybetmesi
durumlarinda Doc 9137 Part 5 kilavuzuna gore
kurtarma planlarini uygular.

Acil durumlarda olay yerine en hizh
sekilde ulasmak i¢in yol, su kaynaklar1 ve
saglik kuruluslarinin bulundugu haritalarin
hazirlanmasin1 ve giincel tutulmasin1 temin
eder.

Yanginla miicadele kategorisine gore gereken
koptik ve toz miktarin1 kontrol eder, AIP’de
belirtilen standarda uygunluk saglar.

B. Egitim ve Tatbikatlar

ICAO standartlarina uygun personel egitim
programlarin1  olusturur, uygular ve kayit
altina alir.

Havalimanindaki destek personelin yanginla
miicadeleye hazirlanmasini koordine eder.

Resmi ve 6zel kuruluglara yangin ve kurtarma
egitimi verilmesini saglar.

Personelin  bilgi, moral ve fiziksel
performansini artirmak i¢in spor, egitim gibi
etkinlikleri planlar.

C. Acil Durum Planlar1 ve Koordinasyon

Acil Durum Planlarinin olusturulmasinda ve
giincellenmesinde komisyonlarla birlikte ¢alisir.

Tatbikat ve protokol uygulamalarini koordine
eder.



3. Denetim, Raporlama ve idari Gorevler
A. Denetim ve Raporlama

ICAO’nun belirledigi uluslararasi standartlara
uygun hizmet sunumunu saglar.

Aylik faaliyet raporlari ve kaza sonrasi
formlarin eksiksiz olarak hazirlanmasini ve
Genel Miidiirliige sunulmasini saglar.

Hac ve umre uguslari gibi durumlarda
yanginla miicadele kategorisinin gegici olarak
ylikseltilmesini koordine eder.

Ugcak yakitikmaliuygulamalarini denetleyerek
giivenligi kontrol eder.

Havaliman1 binalarmin yangin emniyet
raporlar1  i¢cin  komisyonlara  personel
gorevlendirir.

B. Arac ve Techizat Yonetimi

ARFF’ye tahsisli tiim
ara¢ ve ekipmanin siirekli
faal olmasim saglamak
icin bakim ve onarim
stireglerini planlar.

Gerekli durumlarda stiriicii
belgesi almast gereken
personelin bu siirece dahil
edilmesini saglar.

C. idari Isler

Gorev talimatlari, yonergeler ve prosediirlerin
hazirlanmasini ve gilincellenmesini saglar.

Personelin gorev dagilimi, nobet ¢izelgeleri,
izin iglemleri ve yoklamalarini yiiriitiir.

Personelin disiplin, odiillendirme ve tesvik
stireglerini yonetir.

Emniyet odakli calisma kiiltiirtinii destekler
ve Emniyet YOnetim Sistemi’nin islemesini
temin eder.

4. ARFF Seflerinin Gorev Zorlugu ve
Stratejik Onemi

ARFF Sefleri, 56 havalimaninda yaklasik
2000 personelin, yiizlerce yiiksek teknolojiye
sahip kurtarma ve yangin sondiirme aracinin
ve sayisiz ekipmanin idaresinden sorumludur.
Bu gorev sadece fiziksel degil ayn1 zamanda
yliksek mental dikkat, liderlik ve kriz yonetimi

becerileri gerektirir. Zamanla yarisilan ucak
kazas1 ve yangin durumlarinda hizli ve etkili
mudahale edebilmeleri, lilke hava sahasinin
giivenligi acisindan biiyiik 6nem tasir.

5. Parantez Uygulamasi
Haksizlik ve Sonug¢

ile Yasanan

2012 yilinda yiriirlige giren Havacilik
Tazminatt Kanunu kapsaminda yapilan
diizenlemeyle, ARFF Sefleri “parantez
uygulamas1” adi verilen bir sistemle 3.
Grup kapsaminda degerlendirilmistir.
Bu degerlendirme, esdeger veya daha az
sorumlulugu olan diger sef unvanlarina gore
ARFF Seflerinin daha diisilk maas almasina
neden olmustur.

Bu uygulama 2024 yilina kadar tam 12 yil
boyunca devam etmis, ARFF Sefleri yiiksek
sorumluluklarinaragmen maddiolarak magdur
edilmistir.  Gorevlerinin
stratejik ve hayati
onemine ragmen yapilan
. bu  esitsiz  uygulama,
| calisanlar arasinda moral
bozukluguna neden
olmustur.

2024 yilinda Tiirk Ulasim-
Sen sendikasinin yogun
cabalartyla konu, Kamu
Isveren Kurulu (KIK) giindemine tasinmus;
sendikanin 1srarc1 ve samimi girisimleri
sonucunda parantez uygulamasi kaldirilmis ve
ARFF Seflerinin 6zliik haklar1 diizeltilmistir.
Bu gelismeyle Dbirlikte yillardir  siiren
magduriyet sona ermis, calisanlar hak ettikleri
mali karsiliga ulagsmistir.

Sonug

ARFF Sefleri, iilkemiz havalimanlarinda
emniyetin ve giivenligin ana direklerinden
biri olup hem fiziksel hem zihinsel agidan son
derece yogun bir gorev iistlenmektedir. 12 yil
siiren haksiz {icretlendirme sonunda, sendikal
miicadele ve kurumsal girisimlerle adalet
yerini bulmus yapilan haksizlik son bulmustur.
Bu siire¢, kamu personelinin hak arama
miicadelesinin ve sendikal Orgilitlenmenin
Onemini bir kez daha gostermistir.



' ORDU GIRESUN HAVALIMANI KURTARMA BOTU

Nuri POLAT*
*Ordu-Giresun Havalimani — Sef

Ulkemizde deniz, gol, akarsu, baraj ve su
havzalarina yakin konumlarda faaliyet gésteren
havalimanlarinda meydana gelebilecek ugak kaza
kirimlarmayonelik aramakurtarmacaligmalarinda
havalimanlariin kendi imkanlarina ek olarak
Ozel prosediirler gelistirmeleri gerektiginden
Ugak Acil Durum Koordinasyon Sube
Miidiirligiimiizce Mugla Dalaman, Van Ferit
Melen ve Ordu-Giresun Havalimanlarina ARFF
Kurtarma Botu alim1 yapilmustir. Bu durumla ilgili
bilgileri dergimizin 5. Sayisinda genel hatlariyla
belirtmistik. Bu sayimizda bu botlardan birinin
kullanildigr Ordu-Giresun Havalimanimizdaki
tecriibelerden bahsedecegiz.

Bilindigi iizere Ordu-Giresun Havalimani
tilkemizde deniziizerineinsaedilenilk havalimani
olma 6zelliginden dolay1 isletim anlaminda diger
havalimanlarina nazaran bir takim farkliliklar
olusmaktadir. Bu farkliliklardan birinde acil
durum organizasyonu da yer almaktadir.
Havalimanini kullanan ugaklarin inis ve kalkis
alanlar1 deniz iizerinde olmasindan dolay1
kurtarma botuna en ihtiya¢ duyulan havalimani
da dogal olarak Ordu-Giresun olmaktadir.
Kurtarma  botlar1  ilgili  havalimanlarina
2021 yilinda gonderilmis ve Ordu-Giresun
Havalimaninda yer alan ARFF Kurtarma Botu
da 2021 Aralik ayindan beri 7 giin 24 saat

Tolga Ramazan KALAFAT**
** Ordu-Giresun Havalimani — ARFF Memuru

suda hazir olarak gorevine devam etmektedir.
Bu siirecte Ordu-Giresun ARFF personeli iki
yilda bir bronz-giimiis cankurtaran egitimlerini
yenilemekle kalmayip, ARFF Sefligince vardiya
ekiplerinin is basi egitimlerine botla kurtarma
ve enkaza yaklasma taktikleri, kiigiik hava araci
kazalarinda sudan yarali kurtarma teknikleri,
biiyiik hava araci kazalarinda can kurtarma
sallarnin kullanimi1 vb. egitimleri de eklenip
personelin karada oldugu gibi suda da kurtarma
yapabilmesi konusunda kendilerini daima hazir
hissetmeleri saglanmaktadir.

Ayrica 2023 yilinda yapilan Acil Durum ve
Atesli Yangin Tatbikatinda senaryo geregi
govdesinde yangin baglayan bir 6zel ugak deniz
tizerine acil inis yapmasi lizerine yapilabilecek
miidahaleler test edilmis ve bot iizerine
motopomp yerlestirilerek deniz suyu ile kopiik
karisimi olusturulup deniz iizerindeki yangin
sondiiriilmiistiir. Bu tatbikat geregi havalimani
imkanlariyla deniz iizerinde yangin tavalarini
yiizdiirebilecek bir sal yapilmis ve kullanilmistir.
Yine bu tatbikatta bot iizerinde yer alan 250 kg
agirhigindaki 100 kisilik can kurtarma sallarindan
biri suya birakilip agilarak ilk defa denenmis
ve senaryo gere8i yarali roliindeki yaklasik
20 ARFF personeli bu bota alinarak basarili
bir kurtarma operasyonu gerceklestirilmistir.



Can kurtarma sallarmin agildiktan sonra ancak
bir ving yardimiyla karaya alinip toplanip 6zel
kargo araglartyla Izmir’de bulunan yetkili
servisince tekrar calisabilir hale getirildigi
diisliniildiiglinde Oncesi ve sonrastyla yogun
calisma gerektiren bu tatbikatla Ordu-Giresun
ARFF personelinin sudaki kurtarma yetkinligi
daha da pekistirilmistir.

Kurtarma botlarinin kullanimi1 kadar isletimi
de kolay bir is degildir. Ozellikle 7/24 tuzlu su
tizerinde hazir bekleyen OGU ARFF Kurtarma
Botu zamanla korozyon kaynakli su sizdirmalari
veya elektrik-elektronik sistemlerinde olusan
arizalarm giderilmesi isleri haricinde periyodik
olarak motor ve can kurtarma sallarinin bakiminin
da takip edilmesi gerekmektedir.

Devlet Hava Meydanlart Isletmesi Genel
Midirligi islettigi havalimanlarinda ARFF
ekiplerinienmodernvesonteknolojiekipmanlarla
donatarak yolcu can ve mal glivenligini azami
seviyede tutmaya Ozen gostermektedir. Bu
anlamda diinya ¢apinda biinyesinde kurtarma
botu bulunan nadir teskilatlardan olan DHMI
ARFF ekipleri de goklerdeki istikbalin yerdeki
giivencesi olmasinin yani sira Ordu-Giresun
ARFF ile birlikte artik denizde de giliven
vermektedir.




https://www.researchgate.net/

TERMAL KAMERA SiISTEMLERI

Osman SEKER*
*Antalya Havalimani — ARFF Memuru

Termal Kamera goriintiileme yontemi olarak
gozle goriilmeyen IR enerjiyi (1s1y1) esas alan
ve goriintliniin genel yapisin1 IR enerjiyi gore
olusmus renkler ve sekillerin belirlendigi
gorilintiileme sistemidir.

Termal kamera mutlak sifirdan (-273 °C / -459
°F) daha sicak olan tiim nesneler, MWIR ve
LWIR dalga boylarinda nesnenin sicakligina
orantil1 bir miktarda kizil6tesi radyasyon yayar.
Termal goriintiileme, bu radyasyonu odaklar
ve algilar, ardindan sicakligin daha soguk
ve daha koyu tonlarini kullanarak, sicak ve
soguk sicakliklart temsil etmek icin sicaklik
degisimlerini gri tonlamali bir goriintiiye
cevirir ve bu da sahnenin 1s1 profilini gorsel
olarak gosterir. Bir¢ok termal goriintiileyici,
goriintiideki sicakliklar1 karsilagtirmay1
kolaylastirmak amaciyla, 6rnegin daha sicak
nesneleri sar1 ve daha soguk nesneleri mavi
olarak gdsteren bu goriintiilere renk profilleri de
uygulayabilir (https://www.infinitioptics.com).

Termal kameralar canli viicudununyaydigi gozle
goriilmeyen 1s1y1 tespit eder. Tespit ettigi enerji
goriintlisiinii renkler ve sekillere dontistiirtir.
Termal kameralarin ¢ektigi fotograflarda sicak
bolgeler acik renklerle, soguk bolgeler ise koyu
renklerle gosterilir. En soguk bolge mavi, en
sicak bolge ise sart renklidir. Ortamdaki 1s1

farkliligt maviden sar1 veya kirmiziya dogru
bir gecis seklinde gosterilir. KizilGtesi enerji,
yaklastk 700 nanometreden baslayan ve
yaklasik 1 mm’ye kadar uzanan bir dalga boyuna
sahiptir. Bundan daha kisa dalga boylar1 ¢iplak
gozle goriilmeye baglar. Termal goriintiileme
kameralari, termal goriintiler olusturmak
icin bu kizilotesi enerjiyi kullanir. Kameranin
mercegi, kizilotesi enerjiyi bir dizi detektore
odaklar ve ardindan termogram adi verilen
ayrintili bir model olusturur. Termogram daha
sonra gorebildigimiz ve yorumlayabildigimiz
bir termal gorlintii olusturmak igin elektrik
sinyallerine dontistlriliir (https://www.
yanginguvenlik.com.tr/).

Termal kameralar, diisiik 1s1kli ortamlarda,
karanlik veya dumanli ve tozlu ortamlar gibi
diger zorlu kosullarda insanlari, nesneleri ve
olaylar1 algilayabilir. Termal goriintiilemenin
acil durumlarda hayat kurtarici oldugu
kanitlanmigtir. Termal kameranin en biiyiik
islevi hedefin sicakligini1 6l¢mektir. Bu nedenle,
bir yangin alarmi olustugunda, kizilotesi 1s1
radyasyonu alarak yanginin kesin yerini hizli bir
sekilde bulabilir. Termal goriintiileme kamerasi
yogun dumanda bile takilabilir Duman
katmanlar1 arasindan yangin noktas1 bulunur ve
yangmin zamaninda sondiiriilmesine yardimci
olur (https://www.yanginguvenlik.com.tr/).



Son zamanlarda birbirinden farkli
pek c¢ok sektorde kullanilmasi
sebebiyle adindan sikca sz ettiren
termal kameranin, itfaiye ekipleri
tarafindan kullanimlar1 da artmaya
basladi. O denli kullanim artt1 ki
arttk elde tagmanlarin yani sira
yeni iretilen ARFF araglarinda
—Termal Kamera sistemi araca
montajli bir sekilde kullanima
sunulmakta. Peki termal kameralar
tam olarak nedir? Meslegimize ne
gibi katkilar saglayacak?

Termal kameralarin meslegimize
bliyiik  kolayliklar saglayacagi
asikardir. Felaket durumlarinda,
ozellikle yangin, deprem veya diger
dogal afetler sonucunda olusan
enkaz altinda kalan insanlar1 tespit
etmek i¢in termal kameralar kullanilabilir. Arag
kabini i¢inden nokta atis1 1sinin yogun oldugu
yerlerde rahatlikla goriilebilmektedir. PAT
sahalarinda herhangi bir aydinlatmaya gerek
duymadan veya duman, toz, sis, bitki ortiisii
gibi birgok goze ¢arpan engelleyiciden gecerek
1siin geldigi nokta net bir sekilde belirlenerek,
1s1 imzasin1 algilayarak canlilarin  tespit
edilmesi, kurtarma ekiplerine biiyiik olciide
yardime1 olmaktadir.

‘Teknoloji yarisinda bitis ¢izgisi yoktur.’

Kaynakca

https://www.infinitioptics.com/technology/
thermal-imaging

https://www.researchgate.net/figure/Thermal-
Image-of-an-aircraft-3 figl 304584391

https://blog.ivytools.com/2013/05/08/fire-drill-
thermal-cameras-and-smoke/

https://www.yanginguvenlik.com.tr/yayin/329/
termal-kamera-nedir-ne-ise-yarar- 31486.html

blog.koorsen.com/how-thermal-imaging-
cameras-are-changing-the-world-of-security

Resim 2: Itfaiyeci Termal Kamera ile gdsterimi

(https://blog.ivytools.com/)

Resim 3: Ugak Termal Kamera Gosterimi
(blog.koorsen.com)




Yunus GOKTURK *
*Ankara Esenboga Havalimani — Sef

Egzoz borusu yangini, motorun calistirilmasi
veya durdurulmasi esnasinda yanma odasindaki,
tiirbindeki veya egzoz noziiliindaki fazla yaki-
tin ates almasi sonucu gozlemlenen bir acil du-
rum ¢esididir.

Havacilik Literatiiriinde tam bir yangin olarak
kabul edilmeyen ancak bazi kosullarda yangina
donme riski bulunan; bununla birlikte konuya
iligkin siirekli tecriibesi olmayan personel
tarafindan goriintiisii itibariyle bir motor
yanginiyla ayrim yapilmasi kolay olmayan bir
havacilik hadisesidir.

Nitekim  gectigimiz ~ yillarda  Istanbul
Havalimanm1 apronunda gerceklesen bir Tail
Pipe yanginina motor yangini zannedilerek yer
hizmetleri personeli tarafindan kuru kimyevi
tozlu portatif yangin sondiirme cihazi ile
miidahale edilerek yangin sondiiriilmiis ancak
hava aract motorunda yiiksek maddi hasarlara
sebebiyet verilmistir.

Yasanan bu hadise ile birlikte ilk miidahalede
bulunacak personelce hadisenin dogru olarak
tespiti, motor yanginlarindan ayirt edilmesi,
yapilacak ilk miidahale prosediirleri ile alakali
temel bilgiler tekrar giindeme gelmis olup
Havalimanlarinda sadece ARFF calisanlarinin
degil hava tarafinda gorevli tiim personelin tail
pipe ve miidahale prosediirleri hakkinda yeterli
diizeyde bilgi sahibi olmasinin hayati 6neme
sahip oldugu anlasiimistir.

Gelin hep beraber Tail Pipe yanginlar1 ve
miidahale prosediirlerini ele alalim:

1. En basta da ifade ettigimiz gibi klasik motor
yanginlari ile karigtirtlmamalidir.

HAVA ARACLARINDA TAIL PIPE
(EGZOZ BORUSU YANGINI)

2. Motor yanginlarinda motorlarda meydana
gelen olagan dis1 1s1 artislart sensorler
tarafindan algilanarak uyar/ikaz1 kokpit
icerisinde  pilota iletilir.  Tail Pipe
yanginlarinda ise ¢ogu zaman pilotlarin bu
durumdan haberleri olmaz veya ilerleyen
sathalarda ancak fark edilir.

3. ARFF, APRON veya Yer hizmetleri
tarafindan fark edildiginde herhangi bir
miidahalede bulunmadan 6nce hava araci
pilotu ile iletisim kurularak pilotun talimati
beklenmelidir.

4. Tail Pipe yangimlarinda hava araci ve
motor ireticilerinin tavsiye ettigi oneriler
cercevesinde pilot tarafindan oncelikle:

* Olaym basladig1 Motora giden yakit akisi
durdurulur.

*  Dry Motoring (Kuru siiriig) yapilarak motor
icerisinde hava akis1 saglanir ve birikmig
yakitin atilmasi saglanir.

Not: Ucak Pylon bolgesinde bulunan dahili
yangin sondiirme sistemleri kullanildiginda dry
motoring yapilamayacagi i¢in tavsiye edilmez.

» Tail Pipe hala devam ediyorsa ve ucagin
flap/kanat elemanlarina zarar verebilecegi
ongoriililyor ise pilot tarafindan verilen
talimat tlizerine son c¢are olarak uygun
sondiirme malzemesi uygulanir.

Not: Ozellikle Kuru Kimyevi Tozlu yangin
sondiirme  maddelerinin  asindirici  etkisi
g6z Onilinde bulundurularak motor iizerinde
birakacagi hasar da diistiniilmelidir.



Hava aract1 ve motor {ireticilerinin tavsiye
ettigi miidahaleler degerlendirildiginde
oncelikle Tail Pipe sebep olan etkenlerin
ortadan kaldirildigi, olabildigince motora zarar
verebilecek dis uygulamalardan uzak kalindigi
gbzlemlenmistir.

Tail Pipe yanginlart motorun yiiksek sicakliga
dayanikli alanlarinda meydana geldigi igin
nadiren hasarlara sebep olur. Ancak uzun siire
devam etmesi halinde kanat/govde bilesenlerine
zarar vererek maddi hasarlarin olusmasina
sebep olabilir.

Sonu¢ olarak sadece yapilacak profesyonel
miidahaleler ile hem maddi kayiplart minimize
ederek milli serveti korumak hem de olay
sonrasinda yiiriitiilecek sorusturma neticesinde
yapilan yanlis miidahalelerden dogacak
maddi yikiimliliklerden kurtulmak miimkiin
olacaktir. ARFF Servisi egitimli ve dinamik
personeli ile Ulusal/Uluslararasi standartlar ve
Oneriler ¢ercevesinde gerekli tedbirleri almakta
tiim paydaslarin Tail Pipe yanginlar1 hususunda
bilinglenmesi  adina  gerekli  egitimleri
diizenlemektedir.

Kazasiz giinler dilerim.

Resim 1: Tailpipe Fire (https://aeropeep.com/)

—

Resim 2: Tailpipe Fire (https://www.infinidim.
org/)

Kaynakca

https://aeropeep.com/do-not-wait-to-appl-
y-the-engine-fire-procedure/

https://www.infinidim.org/handling-b777-en-
gine-malfunctions
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BOEING 787 LITYUM IYON PIL OLAYLARI

Onur SIVRIKAYA*
*Ankara Esenboga Havalimani - ARFF Memuru

Boeing 787, disar1 agilan bir havalandirma borusuna sahip paslanmaz ¢elik bir mahfaza i¢inde
bulunan iki adet birincil lityum iyon pil ile donatilmistir.

Her lityum iyon hiicresi yanici elektrolit icerir. Hiicrede kisa devre varsa veya yiiksek
sicakliklara maruz kalirsa sisebilir ve elektrolit buharlasarak i¢ basing olusturabilir ve bu da
daha sonra gemiden disari ¢ikabilir.

Boeing, bir lityum iyon pil olaymin meydana gelmesi durumunda takip edilmesi Onerilen
yanginla miicadele prosediirlerini gelistirmistir.

Boeing 787 Pil Konumlari - Lityum iyon Piller

NOT: Lityum-iyon pil hicrelerini igeren kutu, bir lityum-
iyon pil olayini igerebilecek gugte, guglendirilmis
paslanmaz gelik bir mahfazanin igine yerlestirilmistir.
Bir aki arizasi olayi sirasinda buharin tahliyesi, ugagin 6n
veya arka E&E bodlmesinin altindaki dis havalandirma
deliginden gorulebilir. Aktif havalandirma sirasinda E&E
bélmesine erisim saglanmasina gerek yoktur.

NOT: Buhar géruniuyorsa veya koku fark ediliyorsa, akl
halda hava aliyorsa yer personeline buhardan uzak
durmasini séylevin.

DIKKAT: AKUYU HIZLI KESiP KULLANARAK VEYA AKU
KABLOLARINI KESEREK UGCAGIN ELEKTRIK
SISTEMINDEN AYIRMAYA CALISMAYIN.

APU AKU DI$ HAVALANDIRMA
(dis kisim, nota bakin)

ANA AKU DIS HAVALANDIRMA
(dis kisim, nota bakin)

—_— =
e &
1
ﬁARKA : ARKA [
= = = T™=. ANA AKU DI HAVALANDIRMA _ . . . . APU AKU DIS HAVALANDIRMA
ERISIM KAPISI ON E&E BOLMESi (paslanmaz celik muhafaza)  ERISIM KAPISI — ARKA E&E BOLMESi

(paslanmaz gelik muhafaza)

64




Boeing 787 Ana Pil Muhafazasi

Casmg Patiarma Dasl Goaterges
AN

Baning Patlama Diski Goatecgeni
Ana Ak Basing: Patisea Disk: Gostergesd
APU Ak Bawnct Patiama Duskl Sosterges)

Dan g Patiara Do Costarpes -
S ategtirkmeds

Tepki Tehlikesi

Lityum-iyon pil hiicrelerini iceren kutu, bir
lityum-iyon pil olaymni icerebilecek giicte,
giiclendirilmis paslanmaz celik bir mahfazanin
icine yerlestirilmistir. Bir akii arizasit olay1
sirasinda  buharin  tahliyesi, ucagin  alt
kisminda, bas veya ki¢ Elektrik ve Elektronik
(E&E) bolmesinin altinda bulunan bir dis
havalandirmadan goriilebilir.

Aktif havalandirma sirasinda E&E bolmesine
erisim saglamak i¢in herhangi bir neden yoktur.
Onerilen Prosediirler:

Lityum iyon Pil Olaylarinda Yanginla
Miicadele Taktikleri

1. Batarya arizasi reaksiyonu, gazlarin denize
atilmasiyla birlikte paslanmaz ¢elik mahfazanin
i¢inde tamamen kontrol altina alinmalidir.

2. Yolcular ve miirettebat ucagin iginde giivende.
Batarya arizas1 nedeniyle yolcularin tahliyesi
beklenmez.

3. Ugagin dis kisminin etrafindaki alani riizgara
karst ugaktan en az 18 m/ 60 ft. mesafeye kadar
tahliye edilmeli.

4. Havalandirma sirasinda E&E bolmesine
erismeye caligi

5. Erisim yapmadan Once ugus giivertesi ile
iletisim kurarak ucagin giicliniin kapatildigini
dogrulayin.

6. Sicak Bolgeye (9 m/30 ft) girerken Bagimsiz
Solunum Cihaz1 (SCBA) dahil tim yanginla
miicadele Kisisel Koruyucu Ekipmanlarini takin.

Boeing 787 Ana Akii Havalandirma Portu

CAUTION
MAIN BATTERY
EXHAUST
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AL PREA g
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7. Pilin havasi ¢ikmiyorsa veya havalandirma
tamamlanmigsa, goriinlir bagka bir yangin
kaynagi olmadigindan emin olmak i¢in E&E
bdlmesine erisin.

a. Gortiniir alev durumunda Halon (veya Halon
degisimi), yangini sondiirmek i¢in Onerilen
ajandir. Halon veya Halon degisimi miimkiin
degilse, onerilen ajan CO2 olacaktir. Herhangi
bir kuru kimyasal veya toz kullanmayiniz.

b. E&E bdlmesini yaklasik 20 ila 30 saniye
boyunca uygun maddeyle yikayin ve ardindan
bdlme kapagini en az 60 saniye siireyle kapatin.
c. Yanginin sondiigiinii dogrulamak icin E&E
kapagini acin. Alev mevcutsa adim 7b’yi
tekrarlayin.

8. Hizli baglantiy1 kullanarak veya akii kablolarini
keserek akii paketini ugagin elektrik sisteminden
ayirmaya ¢aligmayin.

9. Giiclendirilmis kutunun sicakligini izlemek
icin 1s1 tespit ekipmani kullanin. Sicakliklar 338
santigrat derece/640 Fahrenheit dereceye kadar
cikabilir.

10. Giiglendirilmis kutunun dis sicakligi 49
santigrat derece/120 Fahrenhayt derecenin altina
diistiigiinde ve atmosfer tehlikeli buharlardan
arindirildiginda, ugak bakima alinabilir.

Kaynakc¢a
https://www.boeing.com/content/dam/
boeing/boeingdotcom/commercial/airports/
faqs/787batteryprocedures.pdf



Mehmet Garip SALTIK*
*Malatya Havalimani — ARFF Memuru

Havalimanlarinda ARFF hizmetlerinde gorev
yapan personeli, her tiirli acil durumlar ve
emniyet tedbirlerinin yiiriitiilmesi, atesli
yangin tatbikatlari, simiilatér egitimleri ve
yanginlara kars1 yapilan miidahale egitimleri
esnasinda yangindan korunmak i¢in koruyucu
kiyafet giymesi gerekmektedir.

Koruyucu kiyafetler ”TS EN 469 Itfaiyeciler
icin  koruyucu giyecekler - Yangla
miicadelede kullanilan koruyucu giyecekler
icin performans kurallar1’” Standardina uygun
tiretilmis olup CE sertifikalidir.

Yanginla miicadele giysileri iki
kategoriye ayrilabilmektedir.
ARFF hizmetlerinde gorev yapan
personelin  kullandig1 aliiminize
kiyafetler ve PBI/Aramid igerikli
(Nomex) kiyafetler olmak {izere
iki koruyucu giysi olmasina
ragmen genel olarak nomex
kiyafetler kullanilmaktadir.

Nomeks Kumaslar

Nomex  kumaslar1  tamamen
kendinden alev almaz aramid
elyaflariin karigimlarindan
yapilir. Aramidler, 6ziinde aleve
ve yiksek sicakliga dayanikli

elyaflardir; erimez, damlamaz ve hava ile
temasta alev almaz. Alev kaynagi ortadan
kalktiginda kendiliginden soner, yanmaya
devam etmez. Aramidler miikemmel 1s1
stabilitesi, elektrik yalitim1, kimyasal stabilite
ve radyasyon direncine sahiptir. Nomex
%75 Meta-Aramid lif (¢cok yiiksek sicakliga
dayanim 06zelligi bulunmaktadir), %23 Para-
Aramid lif (koruyucu giysilerde fiziksel
ozelikleri arttirmak amaciyla karisim olarak
kullanilmaktadir, ¢elikle kiyaslandiginda
bes kat daha dayanikli), %2 Anti-statik
malzemelerin karisimi bir kumas tiiriidiir.

Lifler 350400 °C arasinda
parcalanirken erimez.
Yiiksek 1s1 akimlarina maruz
kaldiginda, = Nomex lifi
karbonlasarak yogunlasir,
bu yapis1 sayesinde cildin
maruz kaldig1 1siyla olan
temas1 dislrir; bu da
ikinci ve clincli derece
yaniklarin olusmasini azaltir.
Swvilarin  dikis yerlerinden
iceri sizmasini engellemek
amactyla nem bariyerlerinin
dikis yerleri Anti-wicking
bant ile yiiksek sicaklikta
kaynak yapilmistir.



Asinma, yirtilma ve delinmeye karsi son derece
dayaniklidir. Igeriginde bulunan anti-statik
sayesinde elbise yiizeyinde statik elektrik
olusumunu engeller. Ik olarak 1960’larin
basinda Nomex adiyla ticari kullanima uygun
hale getirildi.

Nomex kumasta 4 katman vardir. Bunlar:

1. Dis Kumas: En dista bulunan birinci
katmandir. Ceket ve pantolonun en diginda
bulunan kumastir. Bu katman 1s1, su, yag
ve kimyasal sivilarin gecisine izin vermez.

2. Nem Bariyeri: D1s kumasin altinda bulunan
ikinci katmandir. Disaridan igeriye sivi
gecisini engelledigi gibi viicutta olusan
nemin disariya atilmasini saglar.

3. Is1 Bariyerleri: Nem bariyerlerinin hemen
alinda bulunur. Dis kumas ve nem
bariyerlerini gegerek gelen 1s1 yiiklii hava
kabarciklarini absorbe eder.

4. I¢ Astar: Is1 bariyerinden sonra gelir
ve en alttaki kumagstir. Isiya dayanikli
malzemeden dokunmustur.

MEM
BARIVERI | %7

DI§
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U]
BARIYERI

Vicut Sicakhg

Sivi ve Siradan
Kimyasallar

Kan "
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| Kumas Yiizeyi |

Film | Yahtm

Yiizey

Nomex igerikli koruyucu giysilerde dikkat
edilmesi gerekenler;

Temizlik maddesi olarak klor iceren ¢camasir
suyu ve deterjanlar kesinlikle kullanmayiniz.
Klor oram1 ¢ok diisiik olsa bile kiyafetin
koruyucu 6zelligini azaltir.

Temizlik maddesi olarak klor igcermeyen sivi
deterjan tercih ediniz.

Makinede yikanacaksa yikama suyu sicakligi
40°C ve pamuklu/beyaz programinda
yikanmalidir.

Elbiseleri kurutma makinesinde kesinlikle

kurutmaymmiz.  Kurutma  gdlgede  ve
asarak yapilmali, gilines 1s1gina maruz
birakilmamalidir.

Makinede yikanacaksa iirlin {izerindeki

tim fermuar, cirt bant, cepler vb. mutlaka
kapatilmalidir.

Kalict alev almazhik o6zelligine sahip
oldugundan, yikansa dahi ilk giinkii gibi alev
almazlik 6zelligini korur.

Tim dikis iplikleri %100 Aramid ve
dikis yerlerini arkasi Anti-wicking bant
kullanildiginda  oldugundan  kiyafetlerin

tasarim ve beden dl¢iileriyle oynamayin!

Elbiseler yapisi itibariyle Hidrofobik ( su itici)
ozelliktedirler. Yikama sonrasi bu oOzellik
zamanla kaybolmaktadir. Ancak; elbiselerin
yikama sonras1 diizenli olarak iitiilenmesi su
iticilik 6zelligini muhafaza etmektedir.

Reflektif serit kesinlikle
titiilenmemelidir.

kismi

Yangina miidahale sonrasinda elbise dis
katmaninda biriken 1s1 nedeniyle, belirli bir
siire temastan kaginilmalidir.

Kaynakc¢a

DHMI, Ugak Kaza Kirim Kurtarma ve
Yanginla Miicadele Yonergesi.

ASLAN, MF, 2023, Dort farkli alev
geciktiricili polimerik tekstil {riinlerinin
alev dayanim performanslarinin incelenmesi.

Yiiksek Lisans Tezi, Sakarya Universitesi,
Fen Bilimleri Enstitiisii, Sakarya.
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_ HAVALIMANI ARFF EKIPLERI ICIN
YONETISIM, RiSK YONETiMI VE DIRENCLILIK

1. Giris

Havaalanlari, hem yolcu hem yiik tagimaciligi
acisindan kiiresel ulagim aglarinin en hayati
unsurlarindandir. Ancak, bu kompleks yapilar,
ucak kazalari, yanginlar, terér saldirilari,
dogal afetler gibi ¢ok c¢esitli risklerin
kesisim noktasinda yer alir. Bu nedenle
havaalanlarinin glivenliginin saglanmasi, ¢ok
aktorli, disiplinler aras1 ve dinamik bir afet
yoOnetimi yaklasimi gerektirir [1,2]. Havaalani
Kurtarma ve Yanginla Miicadele (Airport
Rescue and Fire Fighting — ARFF) birimleri,
afet risk yoOnetimi, afet yOnetisimi ve afet
direngliligi kavramlarinin entegre bi¢imde
uygulandig1 en somut alanlardan biridir.

ARFF, sadece yangin sondiirme veya kurtarma
operasyonlar1 ylriiten bir ekip olmanin
Otesindedir; ayn1 zamanda risklerin 6nceden
azaltilmas1 (mitigation), olas1 afetlere hazirlik
(preparedness), olay aninda hizli miidahale
(response) ve olay sonrasi iyilestirme
(recovery) gibi tiim afet yonetimi dongiisiinii
kapsayan sistematik bir silireci ylriitiir
[3]. Bunun yaninda, ARFF operasyonlari,
havaalan1 ekosistemindeki diger paydaslarla
etkili ve seffaf bir yonetisim yapis1 kurmay1
ve siirdiiriilebilir operasyonel kabiliyete
dayal1 bir direnglilik yaklasimini da zorunlu
kilar [4].

Bu c¢alisma, ARFF’nin  faaliyetlerini
modern afet yonetiminin lic temel bileseni
olan afet risk yOnetimi, afet yOnetisimi ve
afet direncliligi ekseninde incelemekte ve
ARFF’yi bu bilesenlerin uygulamadaki en
0zgiin 6rneklerinden biri olarak sunmaktadir.

2. ARFF icin Afet Risk Yonetimi: Proaktif
Hazirh@in Temeli

Afetrisk yonetimi, afetlerin krize déniigsmesini
engellemek icin riskleri azaltma, hazirlik,
miidahale ve iyilestirme asamalarini1 kapsayan
dongiisel bir siiregtir [3]. Havaalanlarinda
ARFF ekipleri, bu dort asamanin tamamini
iceren Ornek bir afet risk yonetimi modeli
sunar.

",
)

AFET YONETIM

SISTEMI




2.1. Zarar Azaltma ve Onleme (Mitigation
& Prevention)

ARFF’nin proaktif ¢alismalarinin en 6nemli
boyutu, olas1i yangin ve kazalarin afet boyutuna
ulagmasini engelleyecek onleyici tedbirlerdir.
Ornekler:

* Yakit ikmal sahalarinda ve ugak bakim
hangarlarinda yangin riskini azaltmaya
yoOnelik diizenli kontroller,

* Tehlikeli madde (HAZMAT) tasinan
ucak ve kargolar i¢in gelistirilmis O6zel
prosediirler,

+ Pist ve taksi yollar1 cevresindeki kuru
otlarin periyodik olarak temizlenmesi,
olas1 bir motor yangininin arazi yanginina
doniismesini engeller [2].

Bu tiir yapisal ve yapisal olmayan onlemler, risk

yonetiminin kalict etki yaratmayi1 hedefleyen

en proaktif agamasini temsil eder [1].

2.2. Hazirhk (Preparedness)

Hazirlik asamasi, Onlenemeyen risklere
karst ARFF’nin en o6nemli giiciidiir. ICAO
standartlarina gore ARFF ekipleri;

* Belirli periyotlarla genis c¢apli ucak
kaza tatbikatlar1 yapmak zorundadir.
Bu tatbikatlar, ARFF’nin ve havaalani
ekosistemindeki diger paydaslarin hazirlik
seviyesini Olger,

* Farkli ucak tiplerinin gévde yapisi, acil
¢ikis noktalar1 ve miidahale igin kritik
bolgelerini ezbere bilmekle yiikiimlidiir,

* Giinliik olarak arag, kopiik tanki, su deposu
ve kisisel koruyucu donanimlarin eksiksiz
calistigini kontrol etmek zorundadir [2].

Bu siurekli hazirlik  siireci, midahale
agsamasinin etkinligini dogrudan belirler.

2.3. Miidahale (Response)

Miidahale, = ARFF’nin  operasyonlarinin
merkezinde yer alir. ICAO’ya gore ARFF,
kazanin yagandig1 pistin herhangi bir noktasina
2-3 dakika i¢inde ulagsmak ve miidahaleye
baslamak zorundadir [2]. Miidahale siirecinde:

*  Yangimi sondiirmek ve gévdeyi sogutarak
yolcular i¢in bir kagis koridoru olusturmak,

* Yaraliveyasikigsmis yolcularin kurtarilmasi
icin acil tahliye operasyonu yiiriitmek,

* Olaym yayilmasini engellemek i¢in yanginla
birlikte ortaya ¢ikabilecek patlayic riskleri
kontrol altina almak gibi hayati islevler
tistlenilir.

2.4. Tyilestirme (Recovery)

Afet risk yonetimi donglisliniin son asamast,
olay sonrasi iyilestirme stirecidir. ARFF’de
bu asamanin en belirgin Ornegi “Sicak
Yikama” (Hot Wash) toplantilaridir. Tatbikat
ya da gergek olay sonrasi gergeklestirilen bu
toplantilarda:

* Miidahale siirecinin gii¢lii ve zayif yonleri
analiz edilir,

* Elde edilen dersler, acil durum planlarinin
giincellenmesi i¢in kullanilir,

» Personelin bilgi ve beceri eksiklikleri tespit
edilerek ilave egitim planlar1 hazirlanir [3].

Bu  siirekli  iyilestirme — mekanizmasi,
ARFF’nin her olaydan sonra daha hazirlikli
hale gelmesini saglar.

3. ARFF icin Afet Yonetisimi: Cok Aktorlii
Koordinasyonun Anahtari

Afet yonetisimi, afet risk yonetimi siirecinin
“nasil” ve “kimler tarafindan” yiiriitiilecegini
belirleyen ¢ergeveyi olusturur [4]. ARFF
operasyonlarinin basarisi, yalnizca ekip igi
hazirlikla degil; havaalani ekosistemindeki
cok sayida paydasla kurulan etkili ve seffaf
yonetisim agiyla miimkiindiir.




3.1. Aktorler ve Roller
Havaalaninda bir acil durumda ARFF’nin
basarisi, asagidaki ana aktorlerle olan

koordinasyona baglidir:

» Hava Trafik Kontrol (ATC): Kazay: ilk
bildiren ve ucak tipi, yolcu sayist gibi
kritik bilgileri paylasan birimdir.

« Havalimani Otoritesi (DHMI, TAV vb.):
Havalimant  Acil Durum  Plant’mi
hazirlayan ve yiiriirliige koyan kurumdur;
yoOnetisimin omurgasini olusturur [2].

+ Sehir itfaiyesi ve Saglik Ekipleri (112):
Biiyiik bir olayda ARFF’nin kapasitesini

asan durumlarda destek saglar; bu is birligi
onceden imzalanmig karsilikli  yardim
anlagsmalart (mutual aid agreements) ile
yurtitilir.

* Emniyet Giigleri: Olay yerinde giivenligi
ve dilizeni saglar.

+ Havayolu Sirketleri: Ucak ve yolcularla
ilgili teknik bilgileri sunarak miidahale
stirecine katki verir.

3.2. Koordinasyon Mekanizmalari

Bu aktorlerin rol ve sorumluluklari, havaalani

Acil Durum Plani’nda net bicimde tanimlidir.

Tatbikatlar ise bu planin islerligini ve kurumlar

arasi iletisim hatlarmin etkinligini test eder.

Iyi isleyen bir afet yonetisimi yapist:

* Yanlis anlasilmalarin ve bilgi eksikliginin
online geger,

* Miidahale siiresini kisaltir,

» Kaynaklarin etkin kullanimini saglar [3].

Sonu¢ olarak, ARFF’nin teknik kapasitesi
kadar, tiim aktorlerin katildig1 seffaf ve
koordine bir yoOnetisim yapisi, havaalani
giivenliginin siirdiiriilebilirliginde belirleyici
bir faktordiir.

4. ARFF icin Afet Direncliligi: Operasyonel
Siirekliligin Teminati

Afet direngliligi, bir toplulugun ya da
kurumun afetin etkisini hazirlikli sekilde
karsilama, uyum saglama ve hizla toparlanma
kapasitesidir [3]. ARFF igin direnglilik;
yalnizca kazaya miidahale edebilmek degil,
miidahale sonrasi da operasyonel kabiliyeti
stirdiirmektir.

* Kurumsal Direnclilik: Olay sirasinda
araglarin hasar gormesi veya kopiik

stoklarinin tiikenmesi gibi durumlarda,

sehir itfaiyesiyle yapilan anlagmalar
sayesinde hizmetin kesintisiz devam
etmesi [2].

» Fiziksel Direnglilik: ARFF istasyonlarinin
deprem ve sel gibi afetlere dayanikli inga
edilmesi; afet aninda kendilerinin de
islevini siirdlirebilmesi [1].

* Sosyal Direnglilik: ARFF personelinin
yasadigr travmatik olaylardan sonra
psikososyal destek almasi, ekibin moralini
ve uzun vadeli performansini korur [4].

ARFF’nin giigli bir direnclilik kapasitesi,

havaalan1 giivenligini sadece bugiine degil,

gelecege de tagir.

5. Sonug¢

Havaalan1 Kurtarma ve Yanginla Miicadele
(ARFF) birimleri; afet risk yonetimi, afet
yonetisimi ve afet direngliligi bilesenlerini
entegre ederek modern afet yOnetimi
yaklagiminin en iyi 6rneklerinden birini sunar.
ARFF’nin basarisi, riskleri 6nceden azaltmak,
paydaslarla etkin koordinasyon saglamak
ve operasyonel kapasitesini siirdiiriilebilir
kilmaktan gecer. Etkin bir ARFF yapilanmasi,
havaalanlarin1 afetlerin yikici etkilerine karsi
daha hazirlikli ve direngli hale getirerek,
uluslararas1 standartlara uygun giivenli bir
hava tasimaciligi saglar [1,2,3,4].

Kaynaklar

[1] Alexander, D. (2002). Principles of Emergency Planning
and Management. Oxford University Press.

[2] ICAO. (2022). Airport Services Manual Part 1 — Rescue
and Fire Fighting. International Civil Aviation Organization.
[3] UNDRR. (2015). Sendai Framework for Disaster Risk
Reduction 2015-2030. United Nations Office for Disaster
Risk Reduction.

[4] Boin, A., & Hart, P. (2010). Organising for Effective
Emergency Management: Lessons from Research. Australian
Journal of Public Administration, 69(4), 357-371.
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Merhaba ben Ismail SIVRIKAYA 1993
Manisa dogumluyum. Cocuklugum Demirci
ilcesine bagh kiiciik bir koyde gecti.
Sonrasinda meslek lisesini ve akabinde
Erzurum Atatiirk Universitesi Horasan Meslek
Yiiksekokulu’nda Sivil Savunma Itfaiyecilik
bolimiinii bitirdim. 2015 yilinda Antalya
Havalimani’na ARFF Memuru olarak atanip
goreve basladim ve 10 yildir burada gorevimi
siirdiirmekteyim.

Miizige olan ilgim ilk olarak cocukluk
yillarimda sarki sOyleyerek ortaya
cikti. Cesitli sebeplerden dolay1 ne
yazik ki miizik egitimi alamadim
ve cogunuz gibi sadece sevdigim
sarkilar1 sOyleyerek yillar gecti.
Lise yillarima geldigimde miizige
olan yetenegimi iyice kesfetmistim
ve bu alanda bir seyler yapmaya
karar verdim. Kisa bir egitimle
baglama calgisiyla tanisip ilk ciddi
adimlar1 atmis oldum. O yillarda
olusan konservatuvar hayalim ¢esitli
sebeplerden dolay1 gergeklesemedi.
Ancak bu beni yildirmadi aksine
miizige olan sevgimi, ilgimi artirdi ve
tamamen kendi g¢abalarimla keman

Ismail SIVRIKAYA*

*Antalya Havalimani — ARFF Memury,

calgisin1 6grendim. Bircok yerde sahne alip
egitimini verdim. 2019 yilinda yillardir
rafa kaldirdigim konservatuvar hayalimi
gerceklestirdim ve Akdeniz Universitesi
Devlet Konservatuvari Tiirk Miizigi Boliimii,
Tirk Halk Miizigi Anasanat Dali, Kabak
Kemane Dalin1 kazandim. Kabak kemane
calgistyla tanismam da ayn1 donemde olmustu
ve meslektasim olan kiymetli bir arkadagimin
bana hediyesiydi.




Bilmeyenler icin kisaca 6zetlemek gerekirse
kabak kemane, kokeni orta asya dayanan
yayli bir calgidir. Dénem donem farkli
isimlerle bilinse de bugiinkii ad1 govdesini
olusturan su kabagindan gelmektedir. Diger
onemli bir 6zelligi de kapak olarak biiyiikbas
hayvanin yilirek zarimin  kullanilmasidir.
Bu c¢algt bu iki yoniiyle diger ¢algilardan
biiyiik 6lciide ayrilmaktadir. Ulkemizde her
bolgede kullanimi goriilse de yogun olarak
teke yoresinde yani Antalya, Burdur ve
Isparta illerinde 6zellikle kdy diigtlinlerinde
kullanilmaktadir.

Konservatuvardan 2023 yilinda mezun
olduktan sonra formasyonumu da tamamlayip
miizik Ogretmeni olmaya hak kazandim.
Yaklagik ii¢ yildir aktif bir sekilde sahne
almaktayim bir¢cok yerel festivalde amator-
profesyonel koro gruplarinda kabak kemane
calgisini icra ve temsil etmeye calistyorum.
Bunun yaninda baglamami elimden hig
birakmadim, miizik hayatima basladigim bu
giizel halk calgis1 her zaman benimleydi.

Yaklasik bir yildir iilkemizde ilk ve tek
kisi olarak sosyal platformlarda (kabak
kemane dersleri) konseptiyle igerikler iiretip
bu calgiya goniill veren kisilere kaynak
sunmaya ¢alistyorum. Cok kiymetli bir halk
calgisini icra ettigim i¢in ¢ok mutluyum
ve bunu en iyi sekilde temsil etme cabasi
igerisindeyim. Yine donem donem TRT
Antalya Radyosu’nda programlara katildim
ve katilmaktayim. Bir ARFF Memuru
olarak meslegimin yaninda sanatimi da icra
edebildigim i¢in cok mutluyum. Sanatin biitiin
meslek gruplarinda hayatin her alaninda her
asamasinda tamamlayici ve biitiinlestirici
bir yoniiniin olduguna inaniyorum. Bunlarin
yaninda yillarca profesyonel bisiklet sporuyla
ilgilendim. Meslegimin gerektirdigi fiziki
yeterlilikleri siirdiirebilmek i¢in hobilerimden
faydalandim.

Bugiin geldigim noktada bir ¢ok kisinin
bu geleneksel halk c¢algisin1 tanimasina,
sevmesine ve 6grenmesine katki sagladigima
inantyorum. Siz degerli meslektaslarimi
sanatsal faaliyetler konusunda kendinizi

kesfetmeye davet ediyorum inaniyorum ki
sanatin arttig1 bir toplumda toplumsal huzur
ve mutlulukta ayni oranda artacaktir. Beni
bugiine kadar yalniz birakmayan destekleyen
basta ailem ve arkadaslarim olmak iizere
herkese tesekkiir ediyorum.



ARFF ODULLU BULMACA ?

SOLDAN SAGA

Hazirlayan: Mehmet Garip SALTIK

YUKARIDAN ASAGIYA

1. Standart sicaklik ve basing altinda renksiz, kokusuz, metalik
olmayan, tatsiz, oldukga yanic1 bir diatomik gaz.

isbirligi ve koordinasyonu gerektiren, giivenlik kaza-kirim, yahut
kurtarma ile ilgili her tiirlii durum.

8. Bir kesitten gegen akiskanin gectigi yonde acilip, ters yone
akmak istemesi halinde otomatik kapatan sistem.

9. Maddenin 1s1 alarak kati halden siv1 hale gegmesi.

11. Belirli bir menzil igindeki nesneleri tespit etmek igin
elektromanyetik dalgalari kullanan sistemi.

12. Pilota; manyetik kuzeye gore ugagin yoniinii ve segilen bir
radyale gore pozisyonunu bildiren VHF bandinda yayin yapan

yer tabanl seyriisefer yardimci cihaz.

18. Hava basincini (havanin agirligini) 6lgen bir cesit madeni
barometre.

13. Yanici maddenin tutusma sicakliginda oksijen ile meydana
getirdigi ekzotermik kimyasal zincirleme reaksiyonu.

15. Is1 transferinin bir iletken yoluyla gergeklesmesi.

22. Amfibol, piroksen ve az miktarda olivin gibi mineraller igeren
silika orani diisiik, i¢ piiskiiriik magmatik kayag.

23. Bir kapali alan yangininda yanic1 gazlarin, tutusacak dereceye
dek 1sin1p, birden parlayarak tiim kapal1 alan1 yakmasi.

25. Bir cismin, yerin veya noktanin deniz seviyesinden olan dikey
mesafe.

26. Havalimanlarinda, normal hizmet akis1 diginda, personel, arag,
gereg ve malzeme kullammi, takviyesi, ilgili kurum ve
kuruluglarla

27. Yanmann iiriinii olarak ortaya ¢itkan maddenin, 1s1 ve 151k
veren kismu.

28. Harita iizerinde bilirtilen deniz derinligi.

31. Savas ugaklarinda, roket motorlar1 ve ozel itici sistemlerde
kullanilir. Yiiksek enerji yogunlugu ve reaktivitesi nedeniyle
dikkatli kullanilmas: gereken bir yakit.

33. Bir isin nasil yapilacagint belirten, kanun ve mevzuata aykiri
olmayan talimatlar.

34 . Gokyiiziiniin bulutla kapalilik derecesi.

35. Yerkabugunun catlaklarindan disar1 ¢ikan erimis lavlarin
soguyup katilagmasiyla olugan volkanik bir kayag tiirii.

1. Herhangi bir su kaynagindan basingli olarak beslenen ve yanginlara
miidahalede su ihtiyacinin kargilandig1 yer Gistii ve yeralti musluklar1.

2. Savas ucaklarinda, roket motorlari ve ozel itici sistemlerde kullanilir.
Yiiksek enerji yogunlugu ve reaktivitesi nedeniyle dikkatli kullanilmast
gereken bir yakit.

3. Bir ugagin takip ettigi rotaya ya da kullanilan piste paralel olmayan 90
derecelik dik rotada esen riizgar yonii.

4. Jet motor egzozu.

5. Ugustaki hava aracinin kokpitinden ileriye dogru olan gériis mesafesi.

6. Coklu yaralanmalarda, kazazedelerin hayati belirtileri degerlendirilerek,
oncelik sirasina gore smiflandirma yontemi

7. Ugagin piste teker koyma noktasiyla, duracagi veya pisti terk edecegi
nokta arasindaki mesafe.

10. Pist, Apron ve Taksi yollar kaplamasi ile bitisigindeki yiizey arasinda
gecis saglayacak sekilde hazirlanmig kaplamali alan.

14. Sorumluluk alami igerisindeki ulasim giizergahmi ve su kaynaklarmi
bilen, ekibi hizli ve giivenli bir sekilde olay yerine gétiiren itfaiyeci.

16. Havalimanlarinda bulunan ve gevredeki uguslari denetlemeye yarayan
sistem.

17. Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 14. Bagbakani ve bir havalimanina ad1 verilen
bagbakanlarimizdan.

19. Algak takatli yakalama radari.

20. Agik arazide meydana gelen, ot, ¢Op, aga¢ vb. yangmlarda kullanilan,
ug tarafi tiggen geklinde esnek metal gubuklardan yapilmis sapli sondiirme
ekipmani.

21. Havacilik otoriteleri tarafindan yaymnlanan yenilik veya degisiklikleri
igeren bildiri.

22. Bir elektrik alani igindeki iki nokta arasindaki potansiyel fark.

24. Bir ugagin herhangi bir seyriisefer yardimei cihazina riizgar

diizeltmesi yapmaksizin ugmasi.

29. Belli bir mesafeden kisa bir 151k hatt1 gibi goriilebilecek sekilde, yakin
araliklarla yan yana siralanmis li¢ veya daha fazla havacilik yer 15151.

30. Kaynamakta olan bir sivinin kapali bir tankta genlesmesi sonucu olusan
patlama.

32. Atmosferin yaklagik %78 ini olusturan,renksiz, kokusuz, tatsiz, zehirsiz
ve inert bir gazdir. Sondiirme cihazlarinda itici gaz olarak

da kullamlur,
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